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ୱକଜିକା ଚିଲ୍ତାଧାରା 


ସବୁ ବୟସର ଓ ଶ୍ରେଣୀର ଲୋକମାନଙ୍କ ଭିତରେ ବୈଜ୍ଞାନିକ 
ଦୃତ୍ଟିଭଙ୍କୀର ବିକାଶ ସୃଢନିକାର ଲକ୍ଷ । ଦିଚାର କରିବା, ପ୍ରଶ୍ନ 
ଉଠାଇବା, ଆତ୍ସମୀକ୍ଷା ଆଦି ଏହି ଦୃଷ୍ଟିକୋଣର ପରିଚାୟକ । 
ପିଲାଦିନରୁ ଏଗୁଡ଼ିକର ବିକାଶ କରାଯାଇ ପାରିଲେ ଦେଶ ଓ 
ସମାଜର ଉନ୍ନତି ଆପେ ଆପେ ହୋଇପାରିବ । ତେଣୁ ପ୍ରଥମ 
ଅବସ୍ଥାରେ ସୃଢନିକାର କାର୍ଯ୍ୟକ୍ରମଗୁଡ଼ିକ ପିଲାଙ୍କ ପାଇଁ ଏବଂ 
ପିଲାଙ୍କ ମାଧ୍ଯମରେ ଶିକ୍ଷକ /ଅଭିଭାବକ /ଜନସାଧାରଣଙ୍କ 
ପାଇଁ କରାଯାଉଛି । ଏସବ୍ର ଦ୍ବାରା କ୍ରମେ ଘ୍ଲୁଲ ଓ ଶିକ୍ଷା 
ବ୍ୟବସ୍ଥାର ଆବଶ୍ଯକୀୟ ପରିବର୍ଝ୍ନ ଆସିପାରିବ ବୋଲି 
ଆମର ଆଶା । 


ଏହି ଚିନ୍ତାଧାରାକୁ ବାସ୍ତବ ରୁପ ଦେବା ପାଇଁ ଆମର ବିଭିନ୍ନ 
ପରୀକ୍ଷା ଭିତରେ ରହିଛି ବିଜ୍ଞାନ ତରଙ୍ଗ ପତ୍ରିକା ଓ ଅନ୍ଯ ବହି 
ପ୍ରକାଶନ, ଗିକ୍ଷକ କର୍ମଶାଳା, ବିଜ୍ଞାନ ମେଳା, ବିଜ୍ଞାନ ଖେଳନା 
ବିତରଣ ଆଦି । ଆମର ମଡେଲଗୁଡ଼ିକ ତାଲା ପଡ଼ି ରହୁଥିବା 
କିଛି ଜଟିଳ ଓ ଦାମିକା ଜିନିଷ ନୂହେଁ । ଏଗୁଡ଼ିକ ସହଜରେ ଓ 
ଶସ୍ତାରେ ହୋଇପାରୁଥିବା ଜିନିଷ ଯାହାକୁ କେହି ହାତରେ 
ନେବାକ୍ର ଡରିବେନାହି । ବିଜ୍ଞାନର ଯେକୌଣସି ତଥ୍ଯକୁ ବୁଝାଇ 
ପାରୁଥିବା ଢଭିନିଷଟିଏ ଆମ ପାଇଁ ପାଠ୍ୟୋପକରଣ ନୁହେଁ - ଏହା 


ଏକ ଖେଳନା | ନିଜ ହାତେ ଗଢ଼ିବା - ଖେଳି ଖେଳି ଗିଖିବା 
ଭଲ ଭାବେ ବୃଝିବା ହେଉଛି ଆମର ଢୀବନ ଦର୍ଶନ । 
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ସାଇଲଳକେଲର ବାହା 


ମୁଳ ଇଂରାଜୀ: ବିଜୟ ଶୁଆ 


ଓଡ଼ିଆ ଅନୁସୃଜନ 
ଜୀବନ ଡୁମାର ପଣ୍ଡା 


ସଜକନିକା 
ଜାଗମରା, ତାକ: ଖଣ୍ଡଗିରି: 
ଭୁବନେଶ୍ବର ୭୫୧ ୦୩୦ 
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ଏ ବହିର କଥା 


ପ୍ରତିଦିନ ସକାଳୁ ଉଠିବା ବେଳଠାରୁ ରାତିରେ ଶୋଇବା ଯାଏଁ ମଣିଷ 
କେତେ ଜିନିଷ ବ୍ଯବହାର କରିଆଏ । ସେଗୁଡ଼ିକ ଆମ ଢୀବନ ସହ 
ଏତେ ନିବିଡ଼ ଭାବରେ ଯୋଡ଼ା ଯେ ସେସବୁକ୍ୂ ଆମେ କିଛି ସୃତନ୍ତର 
ଦୃଷ୍ଟିରେ ଦେଖେ ନାହିଁ । ସାଧାରଣ ମଣିଷ ପାଇଁ ସେହିଭଳି ଗୋଟିଏ 
ଜିନିଷ ହେଉଛି ସାଇକେଲ । 


ସାଇକେଲ ଆମ ସମସ୍ତଙ୍କ ପାଇଁ ଏକ ଜଣାଶୁଣା ନା । ବଡ଼ 
ସହରଠାରୁ ଆରମ୍ବ କରି ଛୋଟ ଗା ଯାଏଁ ସବୁଠାରେ ସାଇକେଲ 
ରହିଛି । ପିଲାଠାରୁ ବଡ଼ ଯୀଏଁ ସମସ୍ତେ କେବେ ନୀ କେବେ ସାଇକେଲ 
ଚଲାଇଛନ୍ତି - ପିଲାଦିନେ ଅଧା ପେତାଲ ମୂରାଇବାର ମଜା ପାଇବା 
ପାଇଁ ହେଉ ବା କିଶୋର ବୟସରେ ସାଙ୍ଗଂ ମେଳରେ ସାଇକେଲ 
ଚଳାଇ ଦୂର ଜାଗାକୁ ବୁଲିଯିବାର ରୋମାଞଭରା ଅନୃଭୁତି ପାଇଁ ହେଉ 
କିମ୍ବା ନିତିଦିନିଆ ଜୀବନରେ ଯିବାଆସିବାର ଚାହିଦା ଭରଣା ପାଇଁ 
ହେଉ | କିନ୍ତୁ ଏହି ସାଇକେଲ ମଣିଷର ଜୀବନକୁ ପ୍ରଥମେ କିପରି 
ଆସିଲା ଏବଂ ଧୀରେ ଧୀରେ ବଦଳି ଆଜିର ଉନ୍ନଡ ରୁପରେ ପହିଲା. 
ତାହା କେବେ କେହି ଭାବନ୍ତି ନାହିଁ । ଆମର ଏହି ଅତି ପରିଚିତ 
ଯନ୍ତ୍ରଟି କିପରି କାମ କରେ, ସେଥିରେ କେଉଁ ପ୍ରକାରର ଅଂଶ୍ତ ସବୁ 
ରହିଛି, ତାହା ପଛରେ ଥିବା ବିଜ୍ଞାନର ତତ ଆଦି ଅଧିକୀଶ ଲୋକଙ୍କ 
ପାଇଁ ପ୍ରାୟ ଅଜଣା । 
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ଏହି ବହିରେ ସେହିସବୁ ମଭ୍ଭାଦାର କଥା ବିଷୟରେ ଲେଖା 
ହୋଇଛି । ଏଥିରେ ସାଇକେଲର ବିକାଶ ଇତିନହ୍ଧାସ ବଂ ଗଠନ, 
କାର୍ଯ୍ୟଧାରା ଓ ବିଭିନ୍ନ ତଞ୍ଜୁର ବର୍ଣ୍ଣନା ରହିଛି । ଏଥିରେ କିଛି ତତ 
କିଟିମିଟିଆ ଲାଗିପାରେ । ତଥାପି ସାଇକେଲକୁ ବ୍ରଝିବାକୁ ହେଲେ 
ସେସବୁ ବରଝିବୀ ଦରକାର । ଆଶାକରୁଛୁ ଏଏଅର ସୀାଇଜେଲ ଚଳାଇବା 
ବେଳେ ନିଷ୍ଚୟ ଚିନ୍ତା ଆସିବ କେଉଁ ଅଂଶଟି କିପରି କାମ କରୁଛି । 
କୌଣସି ଜିନିଷକୁ ବୁଝି ବ୍ଯବହାର କଲେ ତା'ର ମଢାଟା ଆହୁରି 
ବଢ଼ିଯାଏ ! ଆହୁରି ମଧ୍ୟ ବହିଟି ପଢ଼ିଲା ପରେ ଜାଣିହେବ ଯେ ଆମର 
ସରଳ ସାଇକେଲଟି ମଧ୍ଯ ବିଜ୍ଞାନ ଓ ସମାଜକୁ ବୂଝିବା ପାଇଁ କିପରି 
ଗୋଟିଏ ମାଧ୍ୟମ ହୋଇପାରିବ ! 


କୌଣମି ଜିନିଷ ବିକଶିତ ହେବା ପାଇଁ କେବଳ ଜଣକର 
ଅବଦାନ ନଥାଏ । ଏଥିରେ ଅନେକ ଲୋକଙ୍କର ପ୍ରତ୍ୟକ୍ଷ ବା ପରୋକ୍ଷ 
ଭାବରେ କିଛି ନା କିଛି ଭୂମିକା ରହିଥାଏ । ସେହିପରି ସାଇକେଲର 
ଆଢିର ଅବୟ୍ଥା ପଛରେ ଅନେକ ଲୋକଙ୍କର ଚିନ୍ତା ଓ କାମ ରହିଛି । 
ପ୍ରତି ପାଦର ଅସୁୁବିଧାକ୍ର ଅନୁଭବ କରି, ବୁଝି, ସୁଧାରି ଆଜିର ଉନ୍ନତ 
ସାଇକେଲ ତିଆରି ହୋଇପାରିଛି । 

ଯାଇକେନର କା/ଡ/ଣ? ବହିଟିର ମୂଳ ଇଂରାଜୀ ରୂପ ପ୍ରଥମେ 
ନୂଆଦିଲ୍ଲୀର ବିଜ୍ଞାନ ପ୍ରସାର ତରଫରୁ ପ୍ରକାରଗିତ ହୋଇଥିଲା । ଏହି 
ଓଡ଼ିଆ ସଂସ୍ରଣର ପ୍ରକାଶନ ପାଇଁ ସେମାନେ ସନ୍ତି ଦେଇଥିବାରୁ 
ତାଂ ପାଖରେ ଆମେ କୃତଜ୍ଞ । ବିଜ୍ଞାନ ପ୍ରସାର ଓ ସୃଜନିକାର ଏଭଳି 
ବିଭିନ୍ନ ଉଦ୍ଯମ ଆଗକ୍ର ବଢ଼ିଚାଲିବ ବୋଲି ଆମେ ଆଶା କରୁଛୁ । 
ଅବଶ୍ଯ ଏହା ନିର୍ଭର ଜରିବ ଆପଶଙ୍କ ଭଳି ବିଜ୍ଞାନପ୍ରେମୀଙ୍କ 
ଉପରେ | ଏହା ଉପରେ ଆପଣଙ୍କ ମତାମତ ଅପେକ୍ଷାରେ ରହୁଛୁ । 


ମାଜ ୧, ୨୦୦୪ କନିକା ଅରିବାର 
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ସୁଚୀପଚ୍ 


୧- ଏକ ମହାନ ଯନ୍ତ୍ର ୫ 
୨: ସାଇଢକେଲର ବିଭିନ୍ନ ଅଂଶ ୨୯ 
୩- ସାଇକେଲର ବିଜ୍ଞାନ ୫୫ 
୪: ସାଇକେଲ ବିକାଶର ସମୟରେଖା ୭୫ 
୫ ସାଇକେଲ ବିଷୟରେ କିଛି ତେବସ୍ଥଳୀ ୭୭ 
୬- କିଛି ସାଇକେଲ ତଥ୍ଯ ୭୮ 
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ଏକ ମହାନ ଯନ୍ତ 


ଗତି ଜୀବନର ଏକ ସହଜାତ ପ୍ରବୃତ୍ତି । ସବୁ ପ୍ରାଣୀ ଗତି କରନ୍ତି । କିଏ 
ଖାଦ୍ଯ ସଂଗ୍ରହ ପାଇଁ, କିଏ ଶିକାର ପାଇଁ ବା କିଏ ଶତ୍ରଠାରୁ ବଞ୍ଚିବା 
ପାଇଁ ଗତିକରୁଛି । ସାପ ମାଟି ଉପରେ ବିନା ଶରରେ ଖସି ଖସି ଯାଏ, 
ସଁବାଳୁଆ ଗୁରୁଣ୍ଡିଲା ଭଳି ଘୁଷ୍ପଡ଼ି ଘୂଷୁଡ଼ି ଚାଲେ. କଙ୍ଗାରୁ ତିଆଁମାରେ, 
ଘୋଡ଼ା ମାଟି ଦ୍ୁଲ୍ଲକାଇ ଦୌତ୍େ ଏବଂ ମଣିଷ ପାଦ ପରେ ପାଦ 
ପକାଇ ଚାଲେ । ସବୁ ଜୀବଙ୍କ ଭିତରେ ମଣିଷ ସବୁଠାରୁ ଅଧିକ ଗତି 
କରେ । କିଛି ଲୋକ ପ୍ରତିଦିନ କେତେ କିଲୋମିଟର ଦୂରରେ ଥିବା 
ନିଜର କାମ ଜାଗାକୁ ଯାଇ ଫେରନ୍ତି, କେଡେ ଶହ କିଲୋମିଟର 


୫ ¢ 
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ଦୂରର ସହରରେ ଥିବା ବନ୍ଧୁ ଘରକୁ ଯାଆନ୍ତି କିମ୍ବା ପୃଥିବୀର ମୁଣ୍ଡରୁ 
ସେମୁଣ୍ଡ ଯାଏଁ ବ୍ଯବସାୟିକ ଆଲୋଚନା ପାଇଁ ଯାଆନ୍ତି । ଆଉ କିଛି 
ଲୋକ ଜେବଳ ମଜା ବା ରୋମାଞ୍ଚ ପାଇଁ ଯାତ୍ରା କରନ୍ତି । 

ମଣିଷ ପାଇଁ ବୁଲିବା ଏକ ପ୍ରକାରର ନିଶା ହୋଇଥିଲେ ମଧ୍ଯ 
ଗତି କରିବା ପାଇଁ ମଣିଷର ସେଉଳି କିଛି ସୃତନ୍ତ୍ର ଦକ୍ଷତା ନାହଁ। 
ଗୋଟିଏ ଚିତା ବାଘ ଉଣେ ଭଲ ଦୌଡ଼ାଳି ମଣିଷ ଅପେକ୍ଷା ୧୦ ଗୁଣ 
ଜୋରରେ ଦୌଡ଼ିପାରେ । ଗୋଟି? ଘୋଡ଼ା ବେଶ୍‌ ସମୟ ଧରି 
ଦୌଡ଼ିପାରେ ଏବଂ ଦେନ୍ଦ ଓଜନ ଦୃଷ୍ଟିରୁ ମଣିଷ ତୁଳନାରେ କିଲୋଗ୍ରାମ 
ପ୍ରତି ଅଧା ଶକ୍ତି ବ୍ଯବହାର କରିଥାଏ । କିନ୍ତୁ ମଣିଷ ଏଦିଗରେ ତା'ର 
ଶାରୀରିକ କ୍ଷମତା ବଢ଼ାଇବା ପାଇଁ ଅନେକ ଯନ୍ତ୍ର ତିଆରି କରିଛି 
ମଣିଷର ଗତିଶକ୍ତି ବଢ଼େଇବାର ପ୍ରଚେଷ୍ଟାରେ ଚକର ଉଦ୍ଭାବନ ହେଉଛି 
ସବ୍ରଠାରୁ ବଡ଼ ଘଟଣା ! ମଣିଷର ଇତିହାସରେ ଏହା ଏକ ମାଇଲ 
ଖୁଣ୍ଚି । ପ୍ରଥମେ ବଳଦ, ଘୋଡ଼ା ଓ ଓଟ ଏବଂ ପରେ ବାଙ୍କ ତାଳିତ 
ତଥା ପେଟ୍ରୋଲ ଚାଳିତ ଇଞ୍ିନ ମଣିଷର ଗତିଶକ୍ତିକୁ ନାଟକୀୟ 
ଭାବରେ ବଢ଼େଇ ଦେଲା । କିନ୍ତୁ ତା ନିଜର ମାଂସପେଶୀୟ କ୍ଷମତାକ୍ର 
ଲଗାଇ ଚକକ୍ର ଚଲାଇବା ପାଇଁ ସବ୍ର ବେଳେ ମଣିଷକୁ ମଜା ଲାଗିଛି । 
ମଜା କଥା. ହେଉଛି ଯେ ରେଲଗାଡ଼ିର ପୂରା ବ୍ୟାବସାୟିକ ବ୍ଯବନହ୍ଦାର 
ଚାଲିବାର ବେଶ୍‌ ପରେ ଏବଂ ଘୋଡ଼ା ବିହୀନ ଗାଡ଼ି (ଆଦିମ ମଟର 
ଗାଡ଼ି) ଜନ୍ନନେବା ବେଳକୁ ହିଁ ସାଇକେଲ ଡା'ର ପୂର୍ଣ୍ଣ ବିକଶିତ 
ଅବୟାକୁ ଆସିଥିଲା । ଏବେ ମଧ୍ୟ କେତେ ଜାଗାରେ ଉଭାବକମାନେ 
ମଣିଷର ମାଂସପେଶୀର ବଳରେ ଚାଲିପାରୁଥିବା ଏକ ସୃୟଂସମ୍ର୍ଣ୍ 
ଉଡ଼ନ୍ତା ମେସିନ ତିଆରି କରିବା ପାଇଁ ଚେଷ୍ଟା କରୁଛନ୍ତି ! କିନ୍ତୁ ଏପଟେ 
ପ୍ରଥମ ପେଟ୍ରୋଲ ଇଞ୍ଜିନ ବ୍ଯବହାର କରି ସଫଳତାର ସତ 
ଉଡ଼ାଜୀହାଜ ଉଡ଼ିବାର ୧୦୦ ବର୍ଷ ହେଲାଣି । 
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ମଣିଷ ତିଆରି କରିଥିବା ସବୁ ପ୍ରକାରର ଯାନ ତୁଳନାରେ ସାଇକେଲ ହି 
ସବୁଠାରୁ ଅଧିକ କାର୍ଯ୍ୟଦକ୍ଷ । ଏକା ପରିମାଣର ଭାର ବୋହିକରି ସମାନ 
ଦୂରତା ଯିବା ପାଇଁ ସାଇକେଇରେ ଯେତିକି ଶକ୍ତି ଦରକାର ହୁଏ, 
ସବୁଠାରୁ ଦକ୍ଷ ଜେଟ୍‌ ବିମାନ ତା'ର ଦଶଗୁଣ ଏବଂ ସବୁଠାରୁ ଭଲ ମଟର 
ଗାଡ଼ି ପ୍ରାୟ କୋଡ଼ିଏ ଗୁଣ ଶକ୍ତି ଦରକାର କରେ । 


ସାଇକେଲର ଏକ ଗୌରବମୟ ଇଡିନ୍ଦାସ ରହିଛି ! ଧନୀ 
ଲୋକଙ୍କର ଖେଳନା ଭାବରେ ଏହା ପ୍ରଥମେ ମଣିଷର କଳ୍ଳାନାକୁ 
ଆସିଥିଲା । କିନ୍ତୁ ଖୁବ ଶୀଘ୍ର ଏହା ଯାତାୟତର ଏକ ସୁବିଧାଜନକ 
ଏବଂ ଦକ୍ଷ ମାଧ୍ୟମର ରୁପ ନେଲା । ମଟର ଗାଡ଼ି ଆସିବା ପରେ 
ପରେ ସାଇକେଲର ଗୂରୁତ୍ନ କିଛି କମିଗଲା ଏବଂ ଡାହା ଏକ ବ୍ୟାୟାମ 
ବା ଖେଳର ଉପକରଣ ହୋଇଗଲା । ତଥାପି ପୃଥିବୀର ଅନେକ 
ଅଞ୍ଚଳରେ, ବିଶେଷ କରି ଚୀନ ଓ ଦକ୍ଷିଣ-ପୂର୍ବ ଏସିଆରେ ସାଇକେଲ 
ସବୁଦିନିଆ ଯାତାୟତର ପ୍ରାଥମିକ ମାଧ୍ୟମ ହୋଇ ରହିଛି । 

ଶିଳ୍ଲୋନ୍ଵତ ଦେଶମାନଙ୍କରେ ମଧ୍ଯ ସମୟର ଚକ ଘେରାଏ 
ବୁଲିଆସିଛି । ସେଠାରେ ସହର ଅଞ୍ଚଳରେ ଅଛ୍ଵା ଦୂର ଯିବା ପାଇଁ 
ସାଇକେଲ ଏବେ ପୁଣିଅରେ ପସନ୍ଦର ମାଧ୍ୟମ ରୁପେ ମୁଣ୍ଡ ଟେକିଛି । 
ଏହା ବାୟୁମଣ୍ଡଳକ୍ର ପ୍ରଦୂଷିତ କରେ ନାହିଁ ଏବଂ ପ୍ରାୟ କିଛି ଶ7୍ଦ କରେ 
ନାହିଁ । ସାଇକେଲକୁ ରଖିବା ପାଇଁ ମଧ୍ଯ ବିଶେଷ ଜାଗା ବା ତାକୁ 
ଚଳାଇବା ପାଇଁ ସୃତନ୍ତ୍ର ଓସାରିଆ ରାସ୍ତା ଦରକାର ହୁଏନାହିଁ । ହିସାବ 
କରି ଦେଖାଯାଇଛି ଯେ ସହର ଭିତରେ ୮ କିମି ଦୂର ଯାଏଁ ଯିବା 
ପାଇଁ ମଟର କାର ଅପେକ୍ଷା ସାଇଢେଲରେ ଶୀଘ୍ର ପହଷି ହୁଏ । 
କାରଣ କାରରେ ଗଲେ ଗାଡ଼ି ରଖିବା ଜାଗୀ ଖୋଜିବା ତଥା ଚାତଡ଼ିଠାରୁ 
ନିଜ ଗନ୍ତବ୍ଯ ଜାଗ ଯାଏଁ ଚାଲି ଚାଲି ଯିବା ଆଦି କାମରେ ଯଥେଷ୍ 
ସମୟ ଲାଗିବ । ସବୁଠାରୁ ବଡ଼ କଥା ହେଲା, ନିଜର କାମ ପାଇଁ 


୨କ ମହାନ ଯମ୍ଭ ୯ 
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ସାଇକେଲ ଚଢ଼ିକରି ଯିବୀ ସମୟରେ ଆମର ବ୍ଯାୟୀମ ମଧ୍ଯ 
ହୋଇଯାଉଛି । 

ଏହି ପୂର୍ତି କାଟିରେ ସାଇକେଲର ଆକର୍ଷଣୀୟ କାନ୍ଦାଣୀ ତଥା 
ତା'ର ବୈଷୟିକ ବିବର୍ଝନର ଇତିହାସ ବର୍ଣ୍ଣନା କରାଯାଇଛି । 


ଅଥମ ଥପାନ୍ଦାଚ 


ଚାଳକ ନିଜେ ଗୋଡ଼ରେ ଠେଲି ଠେଲି ଚଲେଇଥିବା ଏକ ଦୃଇ ଚକିଆ 
ଗାଡ଼ିର ପ୍ରଅମ ସୂଚନା .ମିଳେ ୧୭୯୧ ମସିହାରେ ! ଏହା ଥିଲା 


ଥମ ଥର ପାଇଁ ୧୭୯୧ ମ୍ଯିଜାରେ ରୋଟି ରାଜାର ଜଦ୍ନରେ ଧନ 
ଲୋକୟଂ 6ଗଳନ/ ଭାବେ ଖେଳଯଘୋତାର ଅତର୍ଶନ ହୋଇଥିଲା /! . 


୧୦ ଫାଇକେଲର କାନ୍ଦାଣୀ 
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ଗୋଟିଏ ଖେଳନା ଭଳି ଯନ୍ତ୍ର ଯେଉଁଥିରେ ଦୁଇଟି ଚକ ଆଗ ପକନ୍ଚ 
ହୋଇ ରହିଥିଲା ଏବଂ ତା ଉପରେ କଡ଼ିକାଠଟିଏ ଲାଗିଥିଲା ! 
ଚଢ଼ାଳିଙ୍କୁ କଡ଼ିକାଠ ଉପରେ ବସି ଦୂଇଗୋଡ଼ରେ ସୟ୍ଚେଟିଙ୍କ କଲା ପରି 
ଠେଲି ଠେଲି ଗଚାଡ଼ିଟିକୁ ଚଲେଇବାକୁ ପଡୁଥିଲା 1 ମେସିନକୁ ବୁଲାଇବାକୁ 
ହେଲେ ତାକୁ ଟେକିକରି ତା'ର ଆଚା ଚକକୁ ଘୋଷାଡ଼ିବାକୁ ପଡ଼ ଥିଲା | 
ଅଳ୍ଵା ସମୟ ପାଇଁ ମଧ୍ଯ ମାଟି ଉପରୁ ଦୁଇ ଗୋଡ଼ ତ୍ତଠାଇ ନେଲେ 
ଏହା ସିଧା ରନୁନଥିଲା । 

ଏହି ଅବାଗିଆ ମେସିନରେ ପ୍ରଥମ ଅର ପାଇଁ ଏକ ବଡ଼ 
ଧରଣର ଉନ୍ନତି ଅଣାଗଲା ୧୮୧୭ ମସିହାରେ । ଗୋଟିଏ ହାଣ୍ଡଲ୍‌ 
ସାହାଯ୍ୟରେ ଏନ୍ଦାର ଆଗ ଚକଟିକୁ ଏପଟ ସେପଟ କରି ବୂଲାଇବାର 
ବ୍ଯବସ୍ଥା କରାଗଲା । ଏହି ମେସିନକୁ ଡା/ଛଫଥିନ, ଗୌଳଯୋଡ଼/ ବା 
6ଭେଲୋସି6ଫେର୍‌ ଆଦି ବିଭିନ ନାଁ ଦିଆଯାଇଥିଲା । ଜର୍ମାନୀର ବ୍ୟାରନ୍‌ 
ଭନ୍‌ ତ୍ରାଇସ୍‌ ଏନ୍ଦାର ଉଦ୍ଭାବକ ବୋଲି ଧରାଯାଉଥିଲେ, ତେଣୁ ଏହି 
ଯନ୍ତ୍ରକୁ ତାଙ୍କ ନାଁ ଅନୁସାରେ ଡ଼ାଇସିଏନ୍‌ କୂହାଯାଉଥିଲା । ଏହି ଯନ୍ତ୍ରଟି 
ଖୁବ ଶୀଘ୍ର ଧନୀ ତଥା ବିଳାସୀ ଲୋକଙ୍କ ଭିତରେ ପ୍ରିୟ ହୋଇଗଲା ! 
ବୁଲି ପାରୁଥିବା ଆଗ ଚକ ଏହି ଡ଼ାଇସିଏନ ଯନ୍ତ୍ରର ସବୁଠାରୁ ବଡ଼ 
ନୂତନତା ଥିଲା ଏବଂ ଏହା ଫଳରେ ସେଥିରେ କିଛି ମାତୃ!ରେ ଶିରତା 
ଆସିପାରିଲା । ଏହାପରେ ଡ଼ାଇସିଏନ୍‌ ଚାଳକ ଲମ୍ବା ଯାତ୍ରାରେ ମଧ୍ଯ 
ଦଉଡୁଥିବା ମଣିଷ ଏବଂ ଘୋଡ଼ାଗୀାଡ଼ିଠାରୁ ଅଧିକ ବେଗରେ 
ଯାଇପାରିଲା । କିନ୍ଧୁ ଚାଳକର ଅଖାଡୁଆ ଢଙ୍ଗରେ ବସିବା ଯୋଗୁଁ 
ଲୋକେ ପରିହାସ କରୁଥିଲେ ଏବଂ ନିଦା ଚକ ଉପରେ ବସି ଆବଡ଼ା 
ଖାବଡ଼ା ରାସ୍ତାରେ ଯିବାର ଧକଡ଼ କଚଡ଼ ଯୋଗୁଁ ଅନେକ ଲୋକଙ୍କୁ 
ଅନ୍ତ୍ରବଚ୍ତି ବା ହାଣ୍ଚିଆ ରୋଗ ହେଲା । ଏହି କାରଣରୁ ସାଇକେଲ 
ବିକାଶ କିଛି ଦୂର ବାଧା ପାଇଲା । 


'୧କ ମନ୍ଦାନ ଯନ୍ତ୍ର ଟଥ 
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ଣ୍ିଅରିକଂ ଜାଣଡନ୍ତ ଚାନକ 


କ ତଜାଛଯିଫନ ଯନ୍ତ୍ର (୧୮୧୭) / ଚୁଲି ଥାରୁଥିବା ଆଜ ଚକ ୪ନ୍ଦାକୁ କିଛି 
ୟିରତ/ ଦେଲା / କହିବାକୁ ଗଲେ ୪୧ାର ଚାଳକ ଏକ/ ଯାକଂରେ ଗାଡିରେ 
ଯାଉଥିଲା ଏବଂ କାଦୁଅରେ ଚାଲୁଥିଲା 


6ଚ଼ଡଲ୍‌ ଓ ଜାକ 

ପ୍ରକୃତ ସାଇକେଲ, ଯାହାକୁ ଦୁଇଗୋଡ଼ଯାକ ମାଟିରୁ ଉଠାଇ ଚଲେଇବା 
ସମୃବ ହେଲା, ତିଆରି ହେଲା ଯାଇ ୧୮୩୦ ମସିହାରେ | ୟଟ୍ଲାଣ୍ଡର 
ଭଣେ କମାର କିର୍କପାଟ୍ରିକ ମ୍ଯାକମିଲାନ ଗୋଡ଼ର ମାଂସପେଶୀର 
ଶକ୍ତିରେ ପଛଚକକୂ ସିଧା ସଳଖ ଘୂରାଇବାର ବ୍ଯବୟ୍ଥା କଲେ । 
ଫଳରେ ଗୋଡ଼ରେ ଭୁଇଁକୁ ଠେଲିକରି ଯନ୍ତ୍ରଟିକୁ ଚଳାଇବାକୁ ପଡ଼ିଲା 
ନାହିଁ । ଏହି ବ୍ୟବକ୍ଥାରେ ଫ୍ରେମ୍‌ର ଆଗ ମୁଣ୍ଡରୁ ଦୁଇଟି ଦଣ୍ଡ ଝୁଲିରହି 
ଥିଲା । ଏହି ଦୂଇ ପଦଚାଳିତ ଭାରଦଣ୍ଡ ବା 6ଟ୍ରଡଲର ତଳ ମୁଣ୍ଡରେ 
ଦୁଇଟି ପେତାଲ ଲାଗିଥିଲା । ପେତାଲ ଦୁଇଟିକୁ ଗୋଡ଼ରେ ଗୋଟିକ 
ପରେ ଗୋଟି କରି ଛୋଟ ବକ୍ର ରେଖାରେ ଆଗପଛ କରାଇବାକୁ 
ହେଉଥିଲା । ଟ୍ରେତଲର ଏହି ଗତି ଦୁଇଟି ଲମ୍ବା ଦଣ୍ଡ ମାଧ୍ୟମରେ ଯାଇ 
ପଛ୍ଧ ଚକରେ ଲାଗିଥିବା ଦ୍ରଇଟି କ୍ରାଙ୍କକୂ ଚଳାଉଥିଲା । ଏହି ଲମ୍ବା 
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ମାକମିଲାନୟଂର ଭେଲୋଯିଘଯେତ (୧୮୩୯) ଥୁଥମ କୃତ ସାରଳେଲ ଥିଲା 
ଯେଉଁଥିରେ କାଦୁଅରେ ଗୋଡ଼ ଘୋ6ାତିବାକୁ ଅତୁନଥିଲା / ଏଥିରୁ ଗୋଟିଏ କି 
ବିକି ନେମା ନାହିଁ. ଜିଛୁ ଅନେକ ଲୋକ ୦/ତ/ର ଗଠନକୁ ନକଲ କରିଥିଲେ ! 


ଦଣ୍ଡର ଟାଣିବା ଓ ଠେଲିବା ଗତିକୁ ପଛ ଚକର କ୍ରାଙ୍କ ଘୁର୍ଣ୍ଧନ ଗତିରେ 
ବଦଳାଇ ଦେଉଥିବାରୁ ଚକଟି ଗଡ଼ିବାକୂୁ ଲାଗେ । 


ଟ୍ରେତଲ ଚାଳିତ କ୍ରାଳଂ ଅନେକ କଳରେ ଲାଗୁଥିବା ଏକ 
ସାଧାରଣ କୌଶଳ । ଗୋଡ଼ଚଲା ସାଧାରଣ ସିଲେଇ ମେସିନରେ ଏହି 
କୌଶଳ ବ୍ଯବହାର ହୁଏ । ସେଥିରେ ପାଦ-ପେଟର ତଳ ଉପର ରତି 
ଚକର ଘୂରିବା ଚାଡିରେ ପରିବଭିତ ହୋଇଥାଏ । ବାଷ୍ଟ ବା ପେଟ୍ରୋଲ 
ଆଦିରେ ଚାଲୁଥିବା ଇଞ୍ିନରେ ପିଷ୍ଢଚନର ଆର ପଛ ଗତି ଏହି ଏକା 
ପ୍ରକାରର ବ୍ଯବୟ୍ଥାରେ ହିଁ କ୍ରାଙଂ ଚାଳିତ ଅଖର ଘୁରିବା ଗତିକୁ 
ରୂପାନ୍ତରିତ ହୁଏ । 

ପ୍ରକୃତ ଅର୍ଥରେ ଭେଲେ/ଯିଦଧେତ ଶରଟି ସାଇକେଲକୁ ହି 
ବୃଝାଉଥିଲା । କିନ୍ଧୁ ବ୍ଯବସାୟିକ ଦୃଷ୍ଟିକୋଣରୁ ଏହା ସଫଳତା 
ପାଇନଥିଲା । ଏପରିକି ଏହାର ଗଠନର ବିଶେଷତା ସମ୍ପର୍କରେ 
ଅନେକ ଲୋକ ଜାଣି ବି ନଥିଲେ ! ଏହା ପରର ୪୦ ବର୍ଷ ଭିତରେ 


ଏକ ମହାନ ପଫ en 
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କାଙଂର <, 
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ଟେତଲର 


ଅଫଂଯୋଗୀ ଦଜଞ 
ଦୋଳନ 


ଆଗପଛ ରାତି 


6ଟଜଲ 


6ଟେଜଲର ଦୋଳନ ରାତି ଅଛ ଚଳ ସହ ଲାଗିଥିବା ଜଣ ମାଧ୍ୟମରେ କା 

ଦେହକୁ ଆସେ ବଂ କାଳକୁ ବୂଜାକାରରେ ଘୁରାଏ / ତାଜା ଫଳରେ ଅଛ 

ଚକଟି ମଧ୍ୟ ମୂରିଥା୨ ! ୪ହି ଥୁକାରର ଗଡି 66ା/ଜଚନ! ଯିଲେଇ ମେଯିନଲ 
6ଟ଼ତଲ ଏବଂ ଫିଞନ ଇଞିନର କୁରେ ଦେଣିବାକୁ ମିଳ / 


ସାାଇକେଲର ଗଠନ ବିଶେଷ ଆଗେଇଲା ନାହିଁ । ଏହି ସମୟରେ 
ପାଦର ଗତିକୁ ଚକର ପୂର୍ଣନ ଗତିରେ ରୂପାନ୍ତରିତ କରିବା ଦିଗରେ 
ବିଭିନ ପ୍ରଚେଷ୍ଟା ହିଁ ମୁଖ୍ୟ କାମ ଥିଲା । 

ବ୍ୟବସାୟିକ ଦୃଷ୍ଟିରୁ ପ୍ରଥମ ସଫଳ ସାଇକେଲ ଡିଆରି 
ହୋଇଥିଲା ୧୮୬୩ ମସିହାରେ । ଏହାର ଆଗ ଚକରେ ଦୂଇଟି 
ପେଡାଲ ଲାଗିଥିଲା । ଏହାକୁ ଆଜିକାଲିର ଛୋଟ ପିଲାଇ୍ ତିନି ଚକିଆ 
ଗାଡ଼ି ଚଲାଇଲା ପରି ଚଲାଯାଉଥିଲା ! ଲୁତା ଟାୟାର ତଥା କାଠ ଚକ 
ଲାଗିଥିବା ଏହି ସାଇକେଲକୁ ଅସମାନ ରାସ୍ତାରେ ଚଲାଇବା ଭାରି 
କଞ୍ଚଦାୟକ ଥିଲା । ତେଣୁ ଏହାର ଏକ ଅଟାଳିଆ ଡାକନାମ ରହିଥିଲା 
ହାଡ଼ଟଦୋହଲା 

ଏହି ନୂତନ ସାଇଢେଲତି ତା ପୂର୍ବର ଅନ୍ଯ ସବୁ ସାଇକେଲ 
ଠାରୁ ସୁର ଥିଲା । ଏହା ଖେଳ ଘୋଡ଼ା ଅପେକ୍ଷା ହାଲୁକା, ଦୁତ ଏବଂ 


୧୪ ଫାଇକେଲର କାହାଣୀ 
Digitized by srujanika@gmail.com 


ମିଚୁଙକ ଭେଲୋଯିପଯେତ (୧୮୬୩) ଥିଲା ବ୍ୟବସାୟିକ ଦୂଣ୍କିରୁ ଫଥମ ସଫଳ 
ଯନ୍ତ ! ହା ବେଶ ଦାମିକା ହେଲେ ମଧ୍ୟ ଇଉରୋପ ଓ ଆମେରିକାରେ ଏହାର 
ଚାନିଦ/ ଖୁବ ବ୍ୟାପି ଯାଇଥିଲା / ଧନ! ତଥା ଦୁଃସାହସ! ଲୋକମାନେ ଏହି 
ନା/ତୁ-6ଡୋନଲ/କୁ ବେପରୁଆ ଭ/ବରେ ଚଳାଇବାରୁ ଅନେଜ ଲୋକ ତାହାର 
ବିରୋଧ କଲେ / 6ତଣୁ ଅନେକ ଜାଗାରେ ୧ାକୁ ରାଉ/ରେ ଚନାଇବାକୁ 
ଅନୁମତି ଦିଆଗଲା ନାହିଁ / 


ବେଶି ଆରାମଦାୟକ ଥିଲା । ସାମନା ହାଣ୍ଡଲରୁ ପଛ ଚକକୁ ଲାଗିଥିବା 
ପତଳା ଧାତବ ହ୍ଵିଙ୍ଗ ଉପରେ ସିଟଟି ଝୁଲି ରହିଥିବାରୁ ଏହା 
ଆରାମଦାୟକ ହୋଇପାରିଥିଲା । 


ଅରି6ବେଗ ଅନୁପାତ ଓ 6ତେଛଂ/ଚଳକ ସ/ରକେଲ 

ଆଗ ଚକରେ ଲାଗିଥିବା କ୍ରାଙ୍କକୁ ଅରେ ଘୂରାଇଲେ ଚକଟି ମଧ୍ଯ 

ଅରେ ଘୃରୁଥିଲା । ଏହା ଫଳରେ ସାଇକେଲଟି ଗତୁଥିବା ଦୂରତା 

ସେହି ଚକର ପରିଧି ସହିତ ସମାନ ହେଉଥିଲା ! କିନ୍ଧୁ ଗଡ଼ିବାର ଏହି 

ବେଗ ଯଥେଙ୍ ହେଉ ନଥିଲା । ହାଡ଼ଟଦୋହଲାକୁ ଅଧିକ ବେଗରେ 

ଚଲାଇବା ପାଇଁ ପେତାଲ ମାରିବାର ବେଗ ବଢ଼େଇବାକୁ ପଡୁଥିଲା । 
ଏକ ମନ୍ଦାନ ଫନ ୧୫ 
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ଗୋଟି? ବତ ଚକ ଥରେ ମଅୁରିଲେ ଅଧିକ ବାଟ ଚଚିଯିବ / 


କିନ୍ତୁ ମେଥିରେ ମଧ୍ଯ ଏକ ଅସୁବିଧା ରହିଥିଲା । କୌଣସି ଯନ୍ତ୍ରକୁ 
ପେତାଲ ମାରି ଚଳାଉଥିବା ଲୋକର ଶକ୍ତି ନିର୍ଗମର ପରିମାଣ ବା 
କାମ କରିବାର ହାର ନିର୍ଭର କରେ ସେ କ୍ରାଙ୍କ ଉପରେ ପ୍ରୟୋଗ 
କରୁଥିବା ବଳ ଏବଂ ପେଡ଼ାଲ ମାରିବାର ବେଗ ମିନିଟ୍‌ ପ୍ରତି ଘୁର୍ଣନ 
ବା ଆରପଫିଏମ) ଉପରେ । ବଳ ପ୍ରୟୋଗରେ କିଛି ପରିବର୍ଖନ ହେଉ 
ନଥିଲେ ମିନିଟ୍‌ ପ୍ରତି ଘୁର୍ଣ୍ଣନ ବଢ଼ିଲେ ଶକ୍ତି ନିର୍ଗମ ବଢ଼ିବ । କିନ୍ତୁ 
ବାରମ୍ବାର ପରୀକ୍ଷାରୁ ଜଣାପଡ଼ିଛି ଯେ ପୂଣ୍ଡନର ବେଗ ବଢ଼ିଲେ ଏହି 
ବଳ କମିଯାଏ । ଯେତେବେଳେ ପେଡାଲକୁ ଅଟକାଇ ରଖାଯାଇଥାଏ, 
ବଳ ପ୍ରୟୋଗ ସର୍ବାଧିକ ହୁଏ । କିନ୍ଧୁ ପାଞାର ନିର୍ଗମ ହୁଏନାହିଁ, କାରଣ 
ପେତାଲକୁ ଅଟକାଇ ରଖାଯାଇଥିବାରୁ ଡାହା ମୁରିପାରେନାହିଁ ବା ବଳ 
କାର୍ଯ୍ୟରେ ପରିଣତ ହୁଏ ନାହିଁ । ସେଭଳି ପରୀକ୍ଷାରୁ ଦେଖାଯାଇଛି ଯେ 
ମିନିଟ୍‌ ପ୍ରତି ଘୂର୍ଵତନ ୪୫ରୁ ୬୦ ଭିତରେ ଥିବାବେଳେ ପ୍ରୟୋଗ 
କରାଯାଉଥିବା ବଳରୁ ସବୁଠାରୁ ଅଧିକ କାର୍ଯ୍ୟ ମିଳିଆଏ । ଏହି 
ହିସାବରେ ଦେଖିଲେ ଏବେକାର ସାଇକେଲର ବେଶରେ ଯିବା ପାଇଁ 
ହାଡ଼ଟଦୋହଲାର ଚାଳକକୁ ଖୁବ ଅଧିକ ବେଗରେ ପେଡାଲ ମାରିବାକୁ 
ପଡ଼ିଆ'ନ୍ତା। ଏବଂ ଏହା କେବେହେଲେ ଆରାମଦାୟକ ହୋଇନଅଆନ୍ତା । 


ଏହି ସମସ୍ଯାକୁ ଦୂରେଇବା ପାଇଁ ଆଗ ଚକକୁ ବତ 
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କରାଗଲା । ଏହା ଫଳରେ ପ୍ରତି ପୂର୍ବବନରେ ଚକଟି ଅଧିକ ବାଟ 
ଯାଇପାରିଲା । ଅଧିକ ବାଟ ଯିବାର ଏହି ସାଧାରଣ ତଞ୍ଜୁଟି ସରଳ 
ଭାରଦଣ୍ଡ କ୍ଷେତ୍ରରେ ଦେଖାଯାଏ । ପୂରୁଣା ରେଲଞଜେ ସଂକେତ ଏହାର 
ଗୋଟିଏ ଉଦାନ୍ଦରଣ | ସଂକେତର ଛୋଟ ବାହୁରେ ଲାଗିଥିବା ତାରକୁ 
ଅଳ୍ଲା ଟିକିଏ ଭିଡ଼ି ଦେଲେ ସଂକେତ (ଉୋରଦଣର ଉାଷାରେ ଉାରବାହୁ) 
ବେଶ୍‌ ଉଚ୍ଚକୁ ଟେକି ହୋଇଯାଏ । ଏହି ବ୍ଯବଯ୍ଥାରେ ବଳକୁ ସମାନ 
ରଖି ଭାରବାନ୍ଦୁର ଲମ୍ବ ବଢ଼଼ାଇଲେ ପୁଞଖୁଥିବା ଭାର ସେହି ଅନୁପାତରେ 
କମିବ । ଭାର ଓ ବଳ ମଧ୍ଯରେ ଥିବା ଅନୁପାତକୁ ଯାନ୍ତ୍ରିକ ଲାଭ 
କୁହାଯାଏ । ସାଇକେଲ କ୍ଷେତ୍ରରେ ପରିବେଗର ହାରକୁ ବଢ଼େଇବାକୁ 
ହେଲେ ଆମକୁ ଯାନ୍ତିକ ଲାଭର ପରିମାଣ କମେଇବାକୁ ହେବ ! 


ଭାରଦଣ୍ଡର ନିୟମ / ବଳବାନୁକୁ ନୋଟ ଗତି 
ରଖିଲେ ଜଣେ ଭାରବାନହୁକୁ ବେଶ ଡ଼ର 

ୟଯୂଅଇ ଥାରିବ / ସାଧାରଣ କେତୁରେ କମ୍‌ 

ବନରେ ବତ ଜାରକୁ ଉଠାଇବା ଥାଇ ବତ 
ବନବାନୁ ବ୍ୟବନାର କରାଯାଏ ! ଡା ॥ 


| 
ଭିଜିବା 
ହେଉଛି ରେଲ ସଂକେତର ଠିକ୍‌ ଓଲଟା / ତାର 
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ଅଧିକ ପରିବେଗ ହାର ପାଇବାର ଗୋଟିଏ ବାଟ ହେଉଛି, 
ଆଗ ଚକର ଦ୍ୟାସ ବଢ଼େଇ ଦେବା | ଏହା! ଅନ୍ୟ କିଛି ଉପାୟ ହେଲା 
ଯୋଡ଼ିଏ ଅସମାନ ଆକାରର ଗିଅର, ଦୂଇ ପୁଲି ଉପରେ ଗୋଟିଏ 
ଫିତା ବା ଗୋଟିଏ ବଡ଼ ଚେନ୍‌ ଓ ଏକ ସାନ ଫ୍ଲକେଟ (ଦାନ୍ତ ଥିବା 
ଚକ) ମଧ୍ଯରେ ଗୋଟିଏ ଚେନକୁ ଗଡି କରାଇବା । ଏହି ସବୁ 
କ୍ଷେତ୍ରରେ ପରିବେଗର ହାର ହେଉଛି ଚକ, ଗିଅର ବା ହଙ୍ବାକେଟ 
ଯୋଡ଼ିର ବ୍ୟାସର ଅନୁପାତ ସନ ସମାନ ! ମଟର ତାଡ଼ିମାନଙୟଂରେ 
ପରିବେଗ ହାର ବଢ଼େଇବା ପାଇଁ ଗିଅର ବ୍ୟବହାର କରାଯାଇଥାଏ, 
ଡେଣୁ ପରିବେଗ ହାରକୁ ସାଧାରଣତଃ  ରିଅର ଅନୁପାତ ମଧ୍ୟା 
କୃହାଯାଇଥାଏ | 


ଚାନିତ ଚଳକୁ 
ଘୁରାଛବାଣ ନାର 
ବଜାଇବା ଥାଉଁ ବିଦିନୁ 
ଉଥାୟ - ଣିଅର. 
ଫିତ/ ଓ ଚେନ ! 
ଅତ୍ୟକ ବ୍ୟବୟାର 
ଜିନ୍ଧି ଜିନି ୁକିଧା ଓ ` 
ଅଥୁବିଧା ରଜିଛି / 
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ଯାନ୍ତିତ ଅଅ କ୍ଠାତଞ୍ଚା “ଲି” 2ୟଖା କ୍ତ ଖକ୍ତି ¬ 6 ଉକ୍ତ 
ପହଞ୍ଚାଇବାର ଉପାୟକୁ ସଞ୍ଚରଣ ବ୍ଯବୟ୍ଥା କୁହାଯାଏ । ଉପରରେ 
ଦିଆଯାଇଥିବା ଏହି ବ୍ୟବସ୍ଥା ଭିଡରୁ ପ୍ରତ୍ୟେକର କିଛି କିଛି ସୁବିଧା ଓ 
ଅସୁବିଧା ରହିଛି । ଉଦାହରଣ ସୃରୁପ, ପୁଲି ଉପରେ ଫିତାର ଗତି 
ପୂଲିର ଘର୍ଷଣ ଉପରେ ନିର୍ଭର କରେ । ଫିତା ମଇଳା, ଡେଲିଆ ବା 
ଜିଲା ହୋଇଗଲେ ପୁଲି-ଫିଡା ଚାଳିତ ଯନ୍ତ୍ରର ଦକ୍ଷତା ଖୁବ୍‌ କମିଯାଏ । 
ସେହି ଦୃଷ୍ଟିର ଗିଅର ଭଲ କାମ କରିଥାଏ, କିନୁ ଏହାର ଦାମ ଅଧିକ | 


କିନ୍ଧୁ ସେସବୁ କଥା ଆମେ ପରେ ଦେଖିବା । ଆଗରୁ 
କୃହାହୋଇ ସାରିଛି ଯେ ହାଡ଼ଟଦୋହଲା କ୍ଷେତ୍ରରେ ଗିଅର ଅନୁପାଡ 
ବଢ଼େଇବାର ସରଳ ଉପାୟ ଥିଲା ଆଗ ଚକର ଆକାର ବୃଧି । 
ବାସ୍ତବରେ ମଧ୍ଯ ତାହା କରାଯାଇଥିଲା । ଆଗ ଚକର ଆକାର ୩୬ 
ଇଞ୍ଚରୁ ୪୮ ଇଞ, ପୁଣି ୫୪ ଇଞ୍ଚ ଏବଂ ଏପରିକି ୬୪ ଇଞ (ମୋଟରେ 
୯୧ ସେଂମିଂରୁ ୧୬୩ ସେଂମି) ଯାଏଁ ବଢ଼ି ଚାଲିଲା । ଏହି ଆକାର 
କେବଳ ତଢ଼ାଳାନିଙ୍କ ଗୋଡ଼ର ଲମ୍ବା ଦୃଷ୍ଟିରୁ ସୀମିତ ରହିଲା । ଏହି 
ସାଇକେଲର ଓଜନ କମ୍‌ ରଖିବା ପାଇଁ ତା'ର ପଛ ଚକଟିକୁ ବେଶ 
ନ୍ଧୋଟ କରାଗଲା । ଏହା ଫଳରେ ସାଇକେଲଟି ଏକ ନିର୍ଶ୍ିଷ୍ଠ ରୂପ 
ନେଲା ଓ ତାହାକୁ ପେନି-ଫାର୍ଦିଙଂ (ଟଙ୍କା-ପଇସା) କୁହାଗଲା । 
କାରଣ ଡା'ର ଚକ ଦୁଇଟିର ଅନୁପାତ ଟଙ୍ଗା ଓ ପଇସା ମୁଦ୍ରାର 
ଆକାର ଭଳି ବଡ଼ ସାନ ଥିଲା । ଏହି ଯନ୍ତ୍ରକୁ ବଡ଼ଚକିଆ (ଟଲ୍‌- 
ଅର୍ତିନାରି ବା ହାଇହୃଇଲ୍‌) ମଧ୍ୟ କୁହାଯାଉଥିଲା । 


ବଡ଼ ଚକର ବିଅଦ 


ଏହି ବଡ଼ ଚକିଆ ସାଇକେଲ ମହିଳା, ଦୂର୍ବଳ ମଣିଷ, ଅଣ- ଖେଳୁଆଡ଼ 
ବା ଦୁର୍ବଳମନା ଲୋକଙ୍କ ପାଇଁ ଉପଯୋଗୀ ନଥିଲା । ମାଟି ଉପରୁ 
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ଜି ବହ ଚଳିଆ ରୁପରେ ଜି ଫ/ଇକେଲ ସାଧାରଣ ଛୋଜକ ଯାଖରେ 
ଅହଜଞଥିଲା / ୧୮୭୦ରୁ ୧୮୯୦ ଭିତରେ ଡାକୁ ବେଶ କେତେ ହଜାର ଲୋକ 
ବ୍ୟବନ୍ଦାର କରେ ! ଏଜି ଯାନଟିକୁ କେବଳ ଗୋଳୁଆଡ଼, ସାହସ? ବଂ 
ପୁରୁଙମାନେ ଚଲାଇ ମାରୁଥିଲେ ! ତଥାପି କୋୌଣଫସି ଏକୁଟିଆ ମଣିଧକୁ ଦୂରତାକୁ 
ଜିଣିବ/ାରେ ଫାନ/ଯୟ କରିବାରେ ଏ୧/ ଥିଲା ଅଥମ ¦! ଡାଇ ଆଗ ଚକର 
ଆକାର ଚଳୁ/ନିର ରୋଡ଼ ଫାଉଥିବ/ ଯା? କଳି ବଢି ଚାଲିଲା / 


ପ୍ରାୟ ଦେଢ଼ ମିଟର ଉଚ୍ଚରେ ଥିବା ଏହାର ସିଟରେ ବସିବା ` ସହଜ 
କଥା ନଥିଲା । ଏହି ସାଇକେଲକୁ ପ୍ରଥମେ ଯୋରରେ ପେଲିବାକୁ 
ପଡୁଥିଲା ଓ ପଛର ଛୋଟ ଚକ ଉପରେ ଥିବା ଗୋଡ଼ ରଖିବା ଥାକ 
ଉପରକୁ ଡେଇଁବାକୁ ପଡ଼ୁଥିଲା । ଏହା ପରେ ପୁଣି ଅରେ ଡେଇଁ 
ସିଟରେ ବସିବାକୁ ହେଉଥିଲା । ଏହି ସାଇକେଲର ପେଡାଲ ମାରିବା 
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ତେଳ! ଚକ ଉପରେ ବଫି ଚଡ଼ିଚାଲିଛା। ବେଳେ ଚାଳକ ନିଜକୁ ରାଜ/ ମନେ 

କରୁଥିଲା, ଜିଛୁ ୪ଜି ଯ/ାଇକେଲକୁ ଚନାୟବାକୁ ଆରମ୍ବ କଣିବ/, 6୦ ବନ 

ଚକର ଥେତାଲ ମାରିବା ଓ ଗଢ଼ାଣିଆ ରାସ/ରେ ତଳକୁ ଯିବା ପାଇଁ ବେଶ 
ଦକ୍ଷତ! ଦରକାର ଅଡୁଥିଲା। ! 


ଭାରି ଅସୁବିଧାଉନକ ଥିଲା । କାରଣ ସିଟ ଓ କ୍ରାଙ୍କର ଡଳଭାଗର 
ଦୂରତା ଅନେକ ସମୟରେ ଗୋଡ଼ର ଲମ୍ବାଠାରୁ ଅଧିକ ଥିଲା । ତେଣୁ 
ଅନେକ ବୟସ୍କ ଲୋକଙ୍କ ମଧ୍ଯ ଏହି ସାଇକେଲକୁ ଚଲେଇବା ବେଳେ 
ସିଟରେ ଛିର ହୋଇ ବସି ପାରୁନଥିଲେ | ନିଜ ଦେହକୁ ଏପଟ ସେପଟ 
ଖସାଇ କରି ସେମାନେ ଏହି ସାଇକେଲକୁ ଚଳାଉଥିଲେ । ଠିକ ଯେପରି 
ନଛ୍ଧୋଟ ପିଲାମାନେ ଆଜିକାଲିର ବଡ଼ ସାଇକେଲ ଚଲେଇବା ସମୟରେ 
ସିଟରେ - ଛିର ଭାବରେ ବସିପାରନ୍ତି ନାହିଁ। ଆହୁରି ମଧ୍ଯ ଏହି 
ସାଇକେଲରୁ ଓହ୍ଦାଇବା ବେଶ୍‌ କଷ୍ଟକର ଥିଲା । 

କିନ୍ତୁ ଚଢ଼ାଳି ଯେତେବେଳେ ଗଡୁଥିବା ସାଇକଢେଲର ସିଟ 
ଉପରେ ବସି, ପେଡାଲରୁ ଗୋଡ଼ କାଢ଼ି, ତଳକୁ ଅନାଏ, ସେତେବେଳେ 
ସେ ସାରା ପୃଥିବୀର ଉପରେ ଥିବା ସିଂହାସନରେ ବସିଥିବା ଭଳି 
ଧାରଣୀ ପାଏ । ଘଣ୍ଟାକୁ ପ୍ରାୟ ୨୦ ମାଇଲ ଯୀ ବେଗରେ 
ଯାଇପାରୁଥିବା ଏହି ସାଇକେଲ ସେତେବେଳର ରାସ୍ତାରେ ସବୁଠାରୁ 
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ବେଗବାନ ଯାନ ଥିଲା ଏବଂ ସମସ୍ତେ ତାକୁ ବାଟ ଛାଡ଼ି ଦେଉଥିଲେ । 
କିନ୍ତୁ ଏହି ଅଧିକ ବେଗର ରୋମାଞ୍ଚ ଏବଂ ଉଚ୍ଚ ପଦମର୍ଯ୍ୟାଦାର 
ଅନୁଭୂତି ପାଇଁ ଚାଳକକୁ କିଛି ଚଢ଼ା ମୂଲ୍ୟ ଦେବାକୁ ପଡୁଥିଲା । ଚଢ଼ାଳି 
'ବଡ଼ ଚକର ଠିକ୍‌ ଉପରେ ବସିଥିଲାବେଳେ ତା'ର ଗୁରୁତ୍ନ କେତନ ବେଶ୍‌ 
ଉଚ୍ଚରେ ଆଏ, ତେଣୁ ସାଇଜେଲର ସ୍ଥିରତା ଠିକ୍‌ ନଥାଏ । ଏପରିକି 
ରାସ୍ତା ଉପରେ ଛୋଟ ପଅର ଖଣ୍ଡର ବାଧା ବା ନଦୁଠାତ ବ୍ରେକ 
ମାରିବାର ଫଳରେ ଚଢ଼ାଳି ଆଗକୁ ଛିଟିକି ଯାଇ ମୁହଁମାତଡ଼ି ତଳେ 
ପଡୁଥିଲା ¦ ଅଭିଞ୍ଞ ଚଢ଼ାଳିମାନେ ମଧ୍ଯ ଅନେକ ସମୟରେ 
ଦୁର୍ଘଟଣାରେ ପଡୁଥିଲେ । ତେଶୁ ଏହି ଯାନଗୁଡ଼ିକୁ ମଣ୍ଡନ୍ଧେଚା 
ବିଫଳତ/ ଭଳି ନାମ ମଧ୍ୟ ଦିଆଯାଉଥିଲା । 

ଏହି ବଡ଼ ଚକିଆ ସାଇକେଲକୁ ଅଧିକ ସନ୍ତୁଳିତ କରିବା ପାଇଁ 
ଅନେକ ଚେଷ୍ଟା କରାଗଲା କିନ୍ଧ ସେଥିରୁ ବିଶେଷ କିଛି ସୁଫଳ ମିଳିଲା 
ନାହିଁ । ସେଥିପାଇଁ ପୂରା ଗୋଟିଏ ନୂଆ ପ୍ରକାରର ସାଇକେଲ 
ଆବଶ୍ଯକ ହେଲା । ସ୍ରିରଡା ଆଣିବା ପାଇଁ ଚଢ଼ାଳିକୁ କିଛି ପଛକୁ ଓ 
କମ୍‌ ଉଚ୍ଚାରେ ବସାଇବା ଦରକାର ହେଉଥିଲା, କିନ୍ତୁ ଏହି ବଡ଼ ଚକିଆ 
ମତେଲରେ ତାହା ସମୃବ ନଥିଲା | ଏ ଦିଗରେ ଏକ .ବିକଳ୍ଟ ପଦକ୍ଷେପ 
ସାଇକେଲର ଜ୍ୟାମିତିରେ ସମ୍ପୂର୍ଣ ପରିବ ଞ୍ନ ଆଣିଦେଲା । ସେଥିରେ 
ପନ୍ଧ ଚକଟି ବଡ଼ କରାଗଲା ଏବଂ ଚଢ଼ାଳିର ବସିବା ଜାଗା ତାହା 
ଉପରେ ରହିଲା |! କିନ୍ତୁ ପେତାଲ ମାରି ପଛ ଚକକୁ ଚଳାଇବାକୁ 
ହେଲେ ଚକଠାରୁ କିଛି ପଛକୁ ବସିବା ଦରକାର । ଜିନ୍ତୁ ସନ୍ୁଳନ 
କାରଣରୁ ଏପରି ଝୁଲିକରି ବସିବା ଅସମୃବ ଥିଲା । ୧୮୮୨ ମସିହାରେ 
ବିଖ୍ୟାତ ଆମେରିକାନ ଣର ସାଇକେଲରେ ଭାରଦଣ୍ଡ, ଦୁମ୍‌ ଓ ଫିତା 
ମାଧ୍ଯମରେ ପରୋକ୍ଷ ଚାଳନାର ବ୍ୟବସ୍ଥା କରାଯାଇଥିଲା । ସାଇକେଲକୁ 
ନିରାପଦ କରିବା ଦିଗରେ ଏହା କିଛି ମାଡ଼ାରେ ସଫଳ ହୋଇପାରିଲା । 


$୨୨ ମାଇ କେଲର କାହାଣୀ 
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ରାସ୍ତାରେ ଥିବା କୁକୁର, 
ଘୁଷୁରି, କୁକୁଟା। ଛୋଟ 
ଛୁଆ, ଛଟାଥଥଅର ବା 
ଖାନ୍ଖମା ଆଦି ବେଶ 
ଅନନରେ ମାଇକେଲ 
ଚଢ଼ାଳିକୁ ମୁନମାଜି ପକାଇ 
ଦିଅଛି / ଆହୁରି ମଧ୍ୟ 
କେଡେ 6ୟୋଜ ରାୟରେ 
ଧାଡ଼ି ଛଟ ରଣି ଚା 
ମ୍ପ ଦଉନି ଖେ ଟାଣ 
ଦେଇ ବ/ ଚଳ କିରେ 
ମୋଟା ବାଡି ଖ6 
ପୁରାଇ ଚନାନିକୁ 
ଫକାଇଦେବାର ଦୁଙ୍ାମି 
କରୁଥିଲେ / ବହ ଆର 
ଚକରେ ଥାଦ ବା ଥି 
ଛୁରା ଅଣିଥିବା ମଧ୍ୟ 
ବେଶ ଯାଧାରଣ ଥିଲା ! 


a ଏକ ମତା/ନ ଯନଲ୍ 
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ଅରୋକ୍ଷ ହାଣ୍ଡଲ୍‌ ଚାଳନା ବ୍ୟବସ୍ଥା 
rr 5 


ଲମ୍ବା ଚକ ଦୂରତା 


୧୮୭୯ ମଥିହାରେ ଲ'ଯନକଂ ଚେନଟାଳିତ ବାଇସାଇକେଟ ଥଅମ କରି ଆଜିର 
ଯ/ଛକେଲ ଜନି ଣ୦ନ ଆଣିଲା / ତା'ର ଅଛ ଚକରେ ଚେନ ଲାରିଥିଲା ବଂ 
ପିଟଟି ବେଣ ଅକୁ ଥିବାରୁ ପରୋଧ ଚାଳନ! ଦୁ/ର/ ହାଣଲ୍କୁ ନିୟତ 
କରାଯାଉଥିଲା ! 


କିନ୍ଧୁ ଏହା ପରେ କିଛି ବର୍ଷ ପାଇଁ ଉଦ୍ଭାବକ ଓ ଉପ୍ପାଦକମାନଙ୍କ ପାଇଁ 
ତିନିଚକିଆ ସାଇକେଲ ହିଁ ମୁଖ୍ୟ ଆକର୍ଷଣ ହୋଇରହିଲା । ପୁରୁଷ ସହ 
ସମାନ ଅଧିକାର ଚାହୁଁଥିବା ବିଳାସୀ ମହିଳାଙ୍କ ଭିତରେ ତିନିଚକିଆ 
ସାଇକେଲକୁ ଲୋକପ୍ରିୟ କରାଇବା ପାଇଁ ଇଂରେଜ ରାଜପରିବାର 
ପୃଷ୍ଠପୋଷକତା! ଯୋଗାଇ ଦେଲେ ! 


ନିର/ଅଦ ଯନ୍ତ୍ର 

ଆଜିକାର ସାଇକେଲ ସହ ଅଧିକ ସାମଞ୍ଜସ୍ଯ ଥିବା ସାଇକେଲ 
ପ୍ରଥମେ ୧୮୭୯ରେ ରାସ୍ତାକୁ ଆସିଲା । ଏହି କମ୍‌ ଉଚ୍ଚତାର ଯାନରେ 
ଦୁଇ ଚକର ମଝିରେ ଚଢ଼ାଳି ବସୁଥିଲା ଓ ଗୋଟିଏ ନୀଚା କ୍ରାଙ୍କକୁ 
ପେତାଲ ମାରି ଚଳାଉଥିଲା । ଚେନ ସାହାଯ୍ୟରେ କ୍ରାଙ୍କଟି ପଛ ଚକକୁ 


୨୪ ଫାଇଲର କାହାଣୀ 
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ଅରୋଯୟ ଜାନ୍‌ ଚାନନା ବ୍ବୟା 


୧୮୮୫ ମହଦିନାର ରୋଭର ନିର/ଯଦ ଯାନରେ ମଧ୍ୟ ପରୋ ନାଲ୍‌ ଚାଳନା 
ବ୍ଯବୟ/ ରହିଥିଲା / ଏବେ ମଧ୍ୟ ବ୍ୟବନ୍ଦୁତ ନେଉଥିବା ଦୃଢ ଠିକିଣି ଆକାରର 
6ଫମ ସେଜି ସମୟରେ ଥଥମେ ବ୍ୟବହାର ହୋଇଥିଲା ! 


ପୂରାଉଥିଲା ! ପଛ ଚକରେ ଲାଗିଥିବା ଫ୍ୁକେଟ୍‌କୁ ଛୋଟ ଏବଂ ଚେନ୍‌ 
ଚକ୍ରିକୁ ବଡ଼ କରିବା ଫଳରେ ଏହି ଯାନରେ ଗିଅର ଅନୁପାଡକୂ ଅଧିକ 
କରାଯାଇ ପାରିଥିଲା । ତେଣୁ ଏଥିରେ ଅତି ବଡ଼ ଚାଳକ ଚକ 
ଦରକାର ପଡୁନଥିଲା । ଏହି ବ୍ଯବସ୍ଥାରେ ଚକର ଆକୀର ସହ ଆଉ 
ପରିବେଗ ହାରର କିଛି ସମ୍ଚର୍କ ଆଉ ରହିଲା ନାହିଁ । ଚେନ ଚକ୍ରିର 
ଆକାରକୁ ବଦଳାଇ ପରିବେଗ ହାରକୁ ବଦଳା ଯାଇପାରିଲା । 


ଏହି ଯାନର ଚଢ଼ାଳି ସନ୍ଧୁଳନ ହରାଇବା ଅବୟ୍ଥାରେ ନିଜ 
ଗୋଡ଼କୁ ମାଟି ଉପରେ ରଖିପାରୁ ଥିଲା । ଏନ୍ଦାର ଉଚ୍ଚତା କମ୍‌ 
ହୋଇଥିବାରୁ ଏବଂ ଗୁରୁତ୍ଵ କେନ୍ଦ୍ର ପଛକୁ ରହିଥିବା ଯୋଗୁଁ ଚାଳକ 
ଆଗକ୍ର ଛାଟିହୋଇ ପଡ଼ିବାର ସମ୍ବାବନା କମିଗଲା । ତେଣୁ ଏହାକ୍ର 
ନିରାପଦ ବୋଲି କୁନ୍ଦାଗଲା । 


ଏକ ମହାନ ଯନ୍ଧ ୨୫ 
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ଥର ଅବଯ/ର ନିରାପଦ ରୋଭର ( ୧୮୮୯) ଯାଇକେଲକୁ 
ତା'ର ଆଧନିକ ରୁମ ଦେଲା / 


ନିରାପଦ ପ୍ରମାଣିତ ହେବା ସତ୍ତଲେ ମଧ୍ୟ ଏତି ଘାଇକେଲ ପ୍ରତି 
ଅନେକ ବିରୋଧ ଆସିଲା । ଏହାର ଟାୟାର୍‌ ନିଦା ଥିଲା, ତେଣୁ ତାହା 
ବଡ଼ ଚକିଆ ତୁଳନାରେ ବେଗି ଧକଡ଼ କଚଡ଼ ହେଲା ! ତା'ର ପେତାଲ 
ବେଶ୍‌ ତଳକୁ ଥିବାରୁ କକ! ରାସ୍ତାରେ ଗଲାବେଳେ ଗୋଡ଼ କାଦୁଅ 
ହେଲା 1 କିନ୍ୁ ପରବର୍ତୀ ସମୟରେ ବିଭିନ୍ନ ଉନ୍ନତ ବ୍ଯବୟ୍ଥା ଫଳରେ 
୧୦ ବର୍ଷ ଭିତରେ ସୁରକ୍ଷିତ ଯାନଟି ସମସ୍ତଙ୍କର ପ୍ରିୟ ହୋଇଗଲା ! 
ଏଥିରେ ପେତାଲ ମାରିବାର ଚାପ ଆଉ ଆଗ ଚକକୁ ଦୋହଲାଇଲା 
ନାହିଁ, ତେଣୁ ସାଇକେଲକୁ ସନ୍ଧୁଳିତ କରି ରଖିବା ପାଇଁ ବିଶେଷ କ୍ଟ 
ହେଲା ନାହିଁ । ତେଣୁ ଜଣେ ଚାହିଁଲେ ହାଣ୍ଡଲରୁ ଦୂଇ ହାତ କାଢ଼ିଦେଇ 
ମଧ୍ୟ ତାହାକ୍ର ଚଳାଇ ପାରିଲା । ଏହି ଯାନ ,ହାଣ୍ଡଲ ଦଣ୍ଡରେ ବା 
ପନ୍ଧଚକର ଉପରେ ବନ୍ଧୁ ପରିମାଣର ଜିନିଷ୍ଠ ମଧ୍ଯ ବୋହି ମାରିଲା ! 
ଏହାକୁ ଚଢ଼ି ଶିଖିବା ପିଲା ଖେଳ ଭଳି ସହଭ ଥିଲା । 


୨୬ ମାଇ କେଲର କାହାଣୀ 
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୧୯୬୭ ମମିନାରେ ମୋନଟନ ସାଇକେଲର ଏକ ନୂଆ ଅଣଯୋଜନା କରିଲେ 
ଥିରେ ୧୬ ଛି ଛକ ଚଂ ଛକି ଆକ/ରର 6%ଂମ ଛୟଚନ୍ଦାର ରନିଥିଲା ! 
ଫଳରେ ଏହାକୁ ବ୍ୟଳନ/ର କରିବ! ସହଜ ହୋଇଗଲା ¦! ଚଳିବ ପାଇଁ ଅଧିଳ 
ଆରାମ ଦାୟକ ହେଚ/ ପତିତ ତ/ନ/ ବେଶ ଆକଣାୟ ମଧ୍ୟ ଦେତାରଲା ! 
ରାତ ୧୦୦ ଚି ହିଜ6ରେ ଫ୧/ଥିଲା 6ଛୋଟଫ ଚନ ଧରଣର ଅରିବଜନ / 


ସାଇକେଲର ଅନ୍ଯ ସବୁ ଦିଗରେ ମଧ୍ଯ ଉନ୍ନତି ଆଣିବାର 
ଚେଷ୍ଟା ଚାଲି ରହିଥିଲା । ନଳୀରେ ତିଆରି ଠିକିରି ଫ୍ରେମ୍‌ ୧୮୮୫ରେ 
ବ୍ଯବହାର କରାଗଲା ଏବଂ ତାହା ଆଜି ମଧ୍ଯ ପ୍ରାୟ ସେହିଭଳି କାମ 
ଦେଉଛି । ୧୮୮୮ ମସିହାରେ ପ୍ରଥମେ ପବନଭରା ଟାୟାର୍‌ 
ବ୍ଯବହାର କରାଗଲା | ଏନା ଫଳରେ ସାଇକେଲ ଚଲାଇବା ଆହୁରି 
ଆରାମଦାୟକ ହୋଇପାରିଲା । ୧୮୯୦ ବେଳକୁ ଏହି ନିରାପଦ 
ସାଇକେଲ ସମସ୍ତଙ୍କ ପାଇଁ ଏକ ଆଦରଣୀୟ ପରିବହନ ବ୍ଯବୟ୍ା 
ତୋଇଗଲା ! ଆଚାରୁ ଯେଉଁମାନେ ସାଇକେଲ ଚଢ଼ିବାକୁ ହୀନ ଦୃଷ୍ଟିରେ 
ଦେଖୁଥିଲେ ବା ଦୁର୍ବଳ ସାୟ୍ଯ ଦୃଷ୍ଟିରୁ ଚଢ଼ି ପାରିବେ ନାହିଁ ବୋଲି 


ଏଜ ମହାନ ଯନ୍ମ ୨୬ 


Digitized by srujanika@gmail.com 


ଭାବୁଥିଲେ, ସେମାନେ ମଧ୍ୟ ଏବେ ଏହାକୁ ବ୍ଯବନ୍ଦାର କରିପାରିଲେ ¦ 
ବ୍ରଲା ବିକାଳି ଓ ଶ୍ରମିକଙ୍କ ଠାରୁ ଆରମ କରି ମହିଳାଙ୍କର ସାନ୍ଧ୍ୟ 
ଭ୍ରମଣ ପାଇଁ ସାଇକେଲ କାମ ଦେବାରେ ଲାଗିଲା । ସାଧାରଣ 
ଲୋକଙ୍କର ଯିବା ଆସିବା ପାଇଁ ଏବଂ ଖେଳାଳିଙ୍କର ଦୌଡ଼ 
ପ୍ରତିଯୋଗିତା ପାଇଁ ମଧ୍ୟ ଏହାର ବ୍ୟଯବନ୍ଦାର ଚାଲିଲା । 


ଗଲା ୧୦୦ ବର୍ଷ ଭିତରେ ସାଇକେଲ ବିଶେଷ କିଛି ବଦଳି 
ନାହିଁ । ୧୮୮୫ର ରୋଭର ନିରାପଦ ସାଇକେଲର ଛବି ଆଜିକାର 
ସାଇକେଲ ସହ ବେଶ୍‌ ମେଳ ଖାଉଛି । ଅବଶ୍ଯ ଅନେକ କିଛି ସୁକ୍ଷ 
ପରିବର୍ତନ ହୋଇଛି । ସାଇକେଲ ତିଆରିରେ ଏବେ ହାଲୁକା ଓ ଶକ୍ତ 
ଜିନିଷ, ବଲ- ବିଅରିଙ୍ଗ ଏବଂ ଅଧିକ ଦକ୍ଷତାର ସଣ୍ଡଆଶି କୋଲିପର) 
ବ୍ରେକ୍‌ ଆଦି ଲାଗୁଛି । 


୨୮ ସାଜକଳକେଲର କାନ/ଣୀ 
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ସାଇକେଲର ବିଭିନ୍ନ ଅଂଶା 


ଚଳ 


ଜୃହାଯାଏ ଯେ ଜଣେ ସୃଜନଶୀଳ ଯନ୍ତ୍ରୀର ସଫଳ ପରିକଳ୍ଟନା ପାଇଁ 
ପ୍ରକୃତି ହେଉଛି ଗୋଟିଏ ମୁଖ୍ୟ ଉତ୍ସ । ମଣିଷର ଆଗକୁ ଆସୁଥିବା ସବୁ 
ପ୍ରକାରର ସମସ୍ଯାର ସର୍ବୋତ୍ତମ ସମାଧାନ ପ୍ରକୃତି ଢୋଳରେ 
ବିବଞ୍ଜନର ଧାରାରେ ବିକଶିତ ହୋଇରହିଛି । ପରିବହନ କ୍ଷେତ୍ରରେ 


ନାଇ (ଟାୟାର) 
ଅର (6ୟୋକ) 
ଅଜି (ଶିମ) 
ନାଜିଆ (ଜବ) 


ଶଗତ ଚକରେ 
ମୋଟା ସଂମତନ 
ସୋଜ ଲାଗିଥାଏ ! 


ଯାଇକେଲର ବିନୁ ଅଂଣ ୬୯ 
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ଚକ ହେଉଛି ସର୍ବଶ୍ରେଷ୍ଠ ଉଦ୍ଭାବନ । କୌଣସି ଜିନିଷକୁ ଘୋଷାଡ଼ି 
ନେବା ତୁଳନାରେ ଚକ ଉପରେ ଗଡ଼ାଇକରି ନେବାରେ ୧୦୦ ଗୁଣ 
କମ ବାଧା ଆସିଥାଏ । ମାଟି ଉପରେ ଗଡୁଥିବା ପଅର ପରି ଜିନିଷକୁ 
ବୋଧହୁଏ ମଣିଷ ଲକ୍ଷ କରିଥିଲା । ଆଉ ମଧ୍ଯ କାଠଗଣ୍ଡି ବା ଅନ୍ଯ 
ଗୋଲାକାର ଜିନିଷ ସବୁର ଗଡ଼ିବାରୁ ହିଁ ମଣିଷ ଗଡିଶୀଳ ବସ୍ତୁର 
ଘର୍ଷଣ ସମ୍ପର୍କରେ ଧାରଣା ପାଇଥିନବ । 


ଆମେ ଭୀଗିଛେ ଯେ ଇତ୍ଞୀଡ ଧୀରଣୀ ଉତରରେ ରେଳଗୀଡ଼ିର 
ଇତ୍କାତ ଚଢ଼ ଘୂରିବା ସମୟରେ ସଵୁଠୁ କମ୍‌ ପ୍ରତିରୋଧ ସାମନା 
କରିଥାଏ । ଏହି ବାଧା ଚଜର ଓଜନର ଏକ ହଜାର ଭାଗରୁ ପ୍ରାୟ 
ଏକ ଭାଗ ମାଡ଼ ହୋଇଥାଏ | କିନ୍ଧ ଏହି ଚକଟି ନରମ ପୃଷ୍ଠ ଉପରେ 
ରହିଥିଲା ବେଳେ ତାହା ଦବିକରି ଖାଡ ସୃଷ୍ଟି ହୋଇଯାଏ । ସେଠାରୁ 
ଚକଟିକୁ ପୁଣି ଘୁଆଇବା ପାଇଁ ବେଶ୍‌ ଅଧିକ ବଳ ପ୍ରୟୋଗ କରିବାକୁ 
ପଡ଼େ । କାରଣ ଚକଟିକୁ ଖାତରୁ ଉପରକୁ ଚଢ଼ିବାକୁ ଅଡ଼ିବ । 
ସେହିପରି ନରମ ଚକଟି ଟାଣ୍ମଆ ଚଟାଣରେ ଗଡ଼ିଲେ ନିଜର ` ଓଜନ 


ଚକର କେ଼ରେ ଅନୁଥିବା ଓଜନକୁ ଶଗଚର ମୋଟା ଅର (ବୋମ) ଫଂଥାତ଼ନ 
ଦାରା ବଂ ଯରୁ ପତଳା ତାରର ଛୋକ୍‌ (ତାହାଣ) ତାନ ଦାରା ବନଦମ କରେ / 


ସାଲକେଲର ବିଦ୍ଦିନ ଅଂଣ ୩୧ 
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ଯୋଗୁଁ ଚଟାଣକୁ ଛୁଉଁଥିବା ସ୍ଥାନରେ ଚକର ଆକୃତି ବିଗିଡ଼ି ଯାଏ । ଏହି 
ବିରୁପ ଚକ ଆଉ ପୁରା ଗୋଲ ନଥାଏ । ତେଣୁ ଡାହା ପୂର୍ବପରି ଭଲ 
ଗଡ଼େ ନାହିଁ । ଉଭୟ କ୍ଷେତ୍ରରେ ଚକର ବିରୁପଣ ଯୋଗୁଁ ତାକୁ 
ଘୁରାଇବା ପାଇଁ ଅଧିକ ବଳ ପ୍ରତ୍ତୋଗ ଦରକାର ହୁଏ । 


ସାଇକେଲର ପ୍ରଅମ ରୂପର ଖେଳଘୋଡ଼ା ଓ ହାଡ଼ଦୋହଲାର 
ଚକ ଶଗଡ଼ ଚକ ପରି ଥିଲା । ନିଜର ଓ ଚାଳକର ଓଜନ ସମ୍ବାଳିବା 
ପାଇଁ ସେଥିରେ ମୋଟା ଦୟ୍ୋକ୍‌ ସବ ରହିଥିଲା । ଏହି ଅନମନୀୟ ଚକ 
ଓ ସ୍ଭୋକ ଯୋଗୁଁ ରାସ୍ତାର ଖାଲଜିପର ମାଡ଼ ଚଢ଼ାଳି ଦେହରେ 
ପହଞ୍ଚଥିଲା । 

ସାଇକେଲ ଚକର ଗଠନରେ ପ୍ରଥମ ବଡ଼ ଉନ୍ବଡି ଆସିଲା 
ପେନି-ଫାଦଦିଜଂ ସାଇକେଲରେ । ଏହି ଚକଗୁଡ଼ିକ ନିଲମ୍ବନ ତଞତ୍ତୁ 
ଉପରେ ଆଧାରିତ ଥିଲା | ଏଥିରେ ଚକର ମଝିରେ କେନ୍ଦିଭୁତ ଓଜନକୁ 
ରିମ୍ବର ଉପରୁ ଝୁଲିକରି ଥିବା ସରୁ ତାରଗୁଡ଼ିକ ବହ୍ରନ କରୁଥିଲେ । 
ଶଗଡ଼ ଚକରେ ରିମର ତଳ ପାଖରୁ ବାହାରିଥିବା ମୋଟା ସ୍ତମ୍ବାକାର 
ଅର ସାହାଯ୍ୟରେ ଓଜନ ବନ୍ଧନ କରିବାର ବ୍ଯବୟା ସେଥିରେ 
ନଥିଲା । ଆମେ ଜାଣିଛେ ଯେ ଖଣ୍ଡେ ପଡଳା ଛଡ଼ରୁ କିଛି ଝୁଲୁଥିବା 
ଅବୟାରେ ରହିଲେ ଛଡ଼ଟି ବେଶ୍‌ ଅଧିକ ଓଜନ ସମ୍ଲାଳି ପାରିବ । ଏହି 
ଅବୟାରେ ଛତ଼ ଖଣ୍ଡଟି ଟାଣିହୋଇ ବା ତାନିତ ଅବୟ୍ଥାରେ ରହିଥାଏ ¦ 
ଜିନ୍ଧୁ ଛଡ଼କୁ ଛିଡ଼ାକରି ତାହା ଉପରେ ଓଜନ ରଖିଲେ ତାହା ଝୁଲିବା 
ଅପେକ୍ଷା କମ୍‌ ଓଜନ ସମ୍ବାଳିବ । ଛିଡ଼ାହୋଇ ଓଜନ ଉଠାଉଥିଲା 
ବେଳେ ଛଡ଼ ଖଣ୍ଡଟି ଓଜନ ଦ୍ଵାରା ସଂପୀତିଡ ହୁଏ ଏବଂ ତାହା 
ସହଜରେ ବଙ୍କା ହୋଇଯାଏ । ଦଉଡ଼ି ବା ଡାରର ସୁନ୍ଦର ଓ ହାଲୁକା 
ଝୁଲନ୍ତା ପୋଲ ତିଆରିରେ ଏହି ଡଞ୍ତୁ ବ୍ଯବହୀର ହୋଉଆଏ । ନୂଆ 
ପ୍ରକାରର ଚକରେ ସରୁ ଡାରର ସ୍ତୋକର ବ୍ଯବହାର ମଧ୍ଯ ଏହି 


୩୨ ସାଇ କେଲର କାହାଣୀ 
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ତତ୍ତକୁ କାମରେ ଲଗାଇଲା ଏବଂ ଓଜନ କମାଇବାରେ ସଫଳ ହେଲା 1 

ପ୍ରଥମେ ଏହି ଚକଗୁଡ଼ିକରେ ବ୍ଯାସାର୍ଶଂୟ ସ୍ୋକ୍‌ ଲାଗିଥିଲା । 
ଏଗୁଡ଼ିକୁ ଭିଡ଼ିକରି ଚକରେ ପ୍ରାରମ୍ତିକ ତାନ ଦିଆଯାଇ ପାରୁଥିଲା । 
ସ୍ୟୋକ୍‌ରେ ଠିକ ଭାବରେ ଡାନ ଦେଲେ ରିମ୍ର ସବୁ ଅଂଶ କେନ୍ଦ୍ର ଠାରୁ 
ସମାନ ଦୂରତାରେ ରହେ ଏବଂ ଚକଟି ଟଳ ଟଳ ନହୋଇ ସିଧା 
ଗଡ଼େ । କିନ୍ତୁ ପେତାଲ ଦ୍ଵାରା ହବ ପାଖରେ ସୃଷ୍ଟି ହେଉଥିବା ବଡ଼ 
ଆଘୁର୍ଣବକୁ ବ୍ଯାସାର୍ଶଝୀୟ ନ୍ରୋକ୍‌ ସଞ୍ଚାରିତ କରେ ନାହିଁ। ଅଛ୍ବା 
ପରିମାଣର ଆଘୁର୍ଣ୍ଚ ମଧ୍ଯ ପତଳା ସ୍ଚୋକଗୁଡ଼ିକୁ ବଙ୍କା କରିଦିଏ । 
ତେଣୁ ଯୋଡ଼ିଏ ଟାଣୁଆ ଦଣ୍ଡ ସେମାନଙ୍କ ନିଜର ତାନିତ ସ୍ଟୋକ ସହିତ 


ଅଥମ ଅବୟାର ଚକରେ ତାନିତ ତାରର ହ୍ୋକରୁଜିକ ରିମୂରୁ ସିଧା ଆସି 
6କେୟୁରେ ଲାରୁଥିଲା / ୪ ସୋଜରଗୁଡିକ 6କଦ ଉପରେ ଲମୁ ଜାବରେ ପଡୁଥିବା 
ଓଜନକୁ ବହନ କରୁଥିଲା / କିଛୁ ହବ ପାଗର ଆମୁର୍ଣ ବ/ ଚର୍କକୁ ରିମୂକୁ 
ଯା/ନାଛରିତ କରିଯାରୁନଥିଲା ! ଏଜି କାମ ପାଇଁ 6ପାଡିଏ ଟାଣୁଆ ଦଣ୍ଡ 
ସେମାନକୟଂ ନିଜର ତାନିତ ସୋକ ସତିତ ଯୋଡ଼ା ହୋଇଥିଲା ! 


` ସାୟକେଲର ବିଭିନ ଅଂଶ 
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ଚକ ଦେହରେ ଯୋଡ଼ା ହେଉଇଥିଲା । ଏହା କିନ୍ତୁ ଚକର ଓଜନ 
ବଢ଼ାଇ ଦେଉଥିଲା । 


ତେବେ କିଛି ଦିନ ଭିତରେ ଏକ ନୂଆ ଧାରାରେ ହବ ସହିତ 
ସ୍ଜୋକଗୁଡ଼ିକୁ ଯୋଡ଼ିବା ଫଳରେ ଏହି ଓଜନିଆ ଦଣ୍ଡ ଦୁଇଟି ଆଉ 
ଦରକାର ପଡ଼ିଲା ନାହି । ଏହି ଧାରୀରେ ସ୍ତୋକଗୁଡ଼ିକ ବ୍ଯାସାର୍ଷୀୟ 
ଭାବରେ କେନ୍ଦ୍ରକୁ ନଆସି ସେଗୁଡ଼ିକ ହବ ସହିତ ଦସ୍ତର୍ଶକ ଭାବରେ 
ଯୋଡ଼ାଗଲେ ¦ ଏଭଳି ସୟୋକଲଗା ହବ୍‌ ଉପରେ ସ୍ବାକେଟ ମାଧ୍ୟମରେ 
ଟର୍କ ପ୍ରୟୋଗ କରାଗଲେ ସ୍ତୋକଟୁଡ଼ିକ ଡାନିଡ ହୁଅନ୍ତି ଏବଂ ସେହି 
ଏକା ଦିଗରେ ରିମ୍ଟିକୁ ଗଡ଼େଇ ନିଅନ୍ତି । ସ୍ଥୋକ୍‌ ଓ ହବ ଦ୍ରାରା ସୃଷ୍ଟି 
ହେଉଥିବା ତିଭୁଜଗୁଡ଼ିକ ଯୋଗୁଁ କେବଳ ସ୍ୟୋକଗୁଡ଼ିକ ଡାନିତ ହୋଇ 


ଟଳକକୁ ଯଡୁଠାରୁ ନାଛୁକା କରିବାର ବାଟ ହେଇଛି ହବ ଯାଖରେ ସୋକରୁନିକ 
ୟର୍ଶକ ଭାବରେ ରଖିବା / ୦/ ସୋକରୁଜିକ ଯବୁ ଦିଗରୁ ନିୟନ୍ତ୍ରଣ କରି 
ରଖିଥା / 


୩୪ ଫଯାଇକେନର କାହାଣୀ 
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ଦୁଇଟି ୟୋ/କ୍‌ ଓ ହବ ମିଶି ଗୋଟି ତିଭୁଜ ମୃଣି କରଛି / ଚ/ଫ ସମ୍ାନିବା 
ଦୂଣ୍ଢିରୁ ୧/ ନେଉଛି ଯବୁଠାରୁ ଶକ୍ତ ଜ୍ୟାମିତିକ ଆକୃତି 


ସବୁ ଚାପ ସମ୍ବାଳନ୍ତି । ପରବର୍୍ଚୀ ସମୟରେ ଏହି ତ଼ିଭୁଜକରଣ ଧାରା 
ନିରାପଦ ସାଇକେଲର ଠିକିରି ଫ୍ରେମ୍‌ ତିଆରିରେ ବ୍ୟବହାର ହେଲା । 

ସାଇକେଲର ବେଗ କମାଇବା ସମୟରେ ସୃଷ୍ଟିଂ ହେଉଥିବା 
ଆମୂର୍ଣର ପ୍ରତିରୋଧ ମଧ୍ଯ ଏହି ବାଟରେ କରାଯାଇଥାଏ । ଏଥିପାଇଁ 
ଗୋଟିଏ ଛଡ଼ା ଗୋଟିଏ ସ୍ରୋକ ଓଲଟା ଦିଗରେ ସ୍ତର୍ଶକ ଭାବରେ 
ଯୋଡ଼ା ହୋଇଥାଏ । ବ୍ରେକ ଦେବାବେଳର ଆପୂୁର୍ଣକୁ ସ୍କୋକଗୁଡ଼ିକରେ 
ଉପୂନ୍ନ ନ୍ଦେଉଥିବା ତାନ ବାଧା ଦେଇଥାଏ । ଆଧୁନିକ ସାଇକେଲର 
ସବୁ ପ୍ରକାରର ସ୍ଖୋକ୍ଲଗା ଚକରେ ଏହି ବ୍ଯବ୍ଥା ରହିଥାଏ । 


ଅବନଭର/ ଚା/ୟ/ର 

ନିଦା ରବର ଟାୟାର ଯୋଗୁଁ ପ୍ରଥମ ସାଇକେଲଗୁଡ଼ିକ ଖୁବ ଧକଡ଼ 
କଚଡ଼ ହେଉଥିଲା ! ଏହାକୁ କମାଇବା ପାଇଁ ୧୮୮୮ ମସିହାରେ 
ପ୍ରଥମ କରି ଟାୟାରରେ ପବନ ଭରିବା ବ୍ଯବସ୍ଥା କରାଯାଇଥିଲାୀ ! 


ସା/ଲକେଲର ବିଭିନ ଅଂଘଣ ୩୫ 
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ଗୋଟି ରିମା ଓ ଯାଧାରଣ ତାରଲରା ଟାୟାର ବ୍ୟବୟ/ !/ ଟାୟାରର ଧାର 
ଭିତରେ ଥିବ/ ତ/ର ଉପରେ ଫଟନକର/ ଟୁ୍ୟୁବର ଚ/ଫ ଅଜିବ/ ଫଳରେ ତାହା 
ଟାୟାରଜୁ ଠିକ ଜାରଗୀରେ ଧରିରଖେ ! 


ଏହାର ତଞତ୍କୁଟି ଖୁବ ସରଳ - ସାଇକେଲଟି ପବନର ଗଡି ଉପରେ 
ଚାଲିବା ଭଳି ହେଲା, ତେଣୁ ତାହା ବେଶ୍‌ ଆରାମଦାୟକ ହୋଇଗଲା | 


ଗୋଟି ମୋଟା ବାହାର ଟାୟାର ଭିତରେ ଟ୍ଯୁବଟି ରଖାଯାଏ 
ଏବଂ ଟ୍ୟୁବରେ ଅଧିକ ଚାପର ପବନ ଭରିଦିଆଯାଏ । ରବର ଭିତରେ 
ପରସ୍ତ ପରସ୍ତ ତନ୍ଧୁ ଦେଇ ଟାୟାରକୂ ଶକ୍ତ କରାଯାଏ । ଟାୟାରର 
ଦୂଇଟି ଧାରରେ ଇସ୍କାଡ ତାର ଥାଏ ଯାହା ରିମର ଖାପ ଭିତରେ 
ରହିଯାଏ । ଭିତରର ଟ୍୍ଯୁବ ପବନର ଚାପରେ ଫ୍ରଲିଲେ ଟାୟାର 
ଧାରର ତାର ରିମ୍‌ର ଖାପ ଭିତରେ ଚାପିହୋଇ ରହେ । ଏହା 
ଫଳରେ ଓ ଟାୟାରଟି ରିମ୍‌ ସହିତ ଭିଡ଼ିହୋଇ ରହେ । 
୩୬ ସୀାଇକେଲର କାହାଣୀ 
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ଚାପର ପ୍ରଭାବରେ ନମନୀୟ ପବନଭରା ଟାୟାରର ବିରୁପଣ 
ଯୋଗୁଁ ତାହା ଗତିର ପ୍ରତିରୋଧ କରିଆଏ । ଟାୟାର ମାଟି ଉପରେ 
ଗତି କରୁଥିବ ବେଳେ :ଟାୟାରର ବିଭିନ୍ନ ଅଂଶ ନିୟମିତ ଭାବରେ 
ବିରୁପିତ ହେଉଥାନ୍ତି ଏବଂ ଶକ୍ତି ଅପଚୟ କରନ୍ତି । ଟାୟାର ଭିତରେ 
ପବନର ଚାପ ବଢ଼ାଇଲେ ତାହାର ନମନୀୟତା କମିଯାଏ, ଅର୍ଥୀତ୍‌ 
ଓଜନ ଯୋଗୁଁ ଟାୟାରଟି କମ୍‌ ଦବେ ¦ ବିରୁପଣ କମିଯିବାରୁ ଗତିର 
ପ୍ରତିରୋଧ ମଧ୍ଯ କମିଥାଏ । ଆଧୁନିକ ଟାୟାରରେ ସାଧାରଣ 
ବାୟୁମଣ୍ଡଳୀୟ ଚାପର ୨-୫ରୁ ୪ ଗ୍ଲଣ ୨୫୦ରୁ ୪୦୦ କିଲୋ- 
ପାସ୍ତେଲ) ଚାପର ପବନ ଭରାଯାଇଥାଏ । ସବୁ ସାଇକେଲ ଚଢ଼ାଳି 
ଜାଣନ୍ତି ଯେ ଟାୟାର ଅଧିକ ଫୁଲିକରି ଥିଲେ ସାଇକେଲର ବେଗ 


ନରମ ଟାୟାର ନରମ ଚଟାଣରେ ଗଢ଼ିଲାବେଳେ ଜଉଜୟ ଚାୟାର ଓ ଚଟାଣର 
ଆକୃତି ବଦଳିଯାଏ? / କିରୁଦିତ ଚଟା/ଣର ଥତିକିୟ। ବଳ ଯୋଗୁଁ ଚକର ଗତି 


a Sz 


ବାଧା ଘା / ଯେଜିପରି ଚିଜୁପିତ ଚାୟାର ମଧ୍ୟ ଗତିରେ ବାଧା କି ! 


ଫାଇକେଲର ବିଭିନ୍ନ ଅଂଶ ୩୨୬ 
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ଅଧିକ ହୁଏ । ଆହୁରି ମଧ୍ୟ ଟାଣୁଆ ଟାୟାର ଆଘାତକୁ ଭଲ୍‌ ଭାବରେ 
ଶୋଷିପାରେ ନାହିଁ । ତେଣୁ ଟାୟାର ଅଧିକ ଫୁଲିଥିଲେ ତାନ୍ଥା ବେଶି 
ଧକଡ଼ କଚଡ଼ ହୁଏ । ରାସ୍ତାରେ ଥିବା ଗୋଡ଼ି ଓ ଛୋଟ ଖାତ ସବୂର 
ଅନୁଭୁତି ସିଧାସଳଖ ବସିବା ସିଟ୍‌ ଯା ପହଞ୍ଚିଯାଏ । 

ସାଇକେଲ ଦୌଡ଼ରେ ଭାଗ ନେଇଥିବା ଖେଳାଳି ସନନ୍ଦ ଜରେ 
ଅଧିକ ବେଚା ପାଇବା ପାଇଁ ଟାୟାରରେ ଅଧିକ ପବନ ଦେଇ ଫୁଲାଇ 
ରଖିଥଆା'ନ୍ତି । ଟାୟାର କେତେ ଓଜନ ବୋହୁଛି ସେଥି ଉପରେ ମଧ୍ଯ 
ତା'ର ଗତିର ପ୍ରତିରୋଧ ନିର୍ଭର କରେ । ଏହି ମୋଟ ଓଜନରେ 
ଚଢ଼ାଳି, ସାଇକେଲ ତଥା ଟାୟାରର ଓଜନ ମିଶିଥାଏ । ଘାଇକେଲ 
ଦୌଡ଼ାଳିମାନେ ଓଜନ କମାଇବା ବଦଳରେ ଏକ ସୃତନ୍ତ୍ର ପ୍ରକାରର 
ଟାୟାର ବ୍ଯବନ୍ଦାର କରନ୍ତି । ଏହାକୁ ଟ୍ଯୁବୁଲାର ବା ନଳିକାକାର 
ଟାୟାର କୃହାଯାଏ । ଏଗୁଡ଼ିକ ରବରମିଗା ସିଲ୍‌କ ବା ପଲିଏ୍ଟର 
କନାରେ ତିଆରି ହୋଇଥାଏ ଏବଂ ହାଲୁକା ଭିତର ଟ୍ଯୁବର 
ଚାରିପାଖରେ ସିଲେଇ ହୋଇଥାଏ । ଏହି ସବୁକୁ ଏକାଠି ରିମ୍‌ 
ଦେହରେ ଅଠାରେ ଯୋଡ଼ାଯାଇଥାଏ ! ଟ୍ଯୁବୂଲାର ଟାୟାର ବେଶ୍‌ 


2 ଟ୍ୟୁବ 


ବା/ନହ/ର ରବର ଅଟ 


ଟୁୟଚୁଲାର ବା ନନିକାକାର ଟାୟ/ରର ଗଠନ: ଟୁ୍ୟୁବ ଯିତ ସିଲେଇ ହୋଇଥିବା 
କନାର ଖୋଳ ହେଉଛି ତାର ମୁଖ୍ୟ ଅଂଶ / କନ/ ଜଫରେ ଅର6ସେ ରବର 
ଅଟି ଲଗାଯାଇଥାଏ ! 


୩୮ ଅାରଇକେଲର କାହାଣୀ 
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ହାଲୁକା ଏବଂ ଏଏନଦରାକୁ ବେଶି ପବନ ଦେଇ ଫୃଲାଇଲେ ସାଇକେଲ 
ଅଧିକ ବେଗରେ ଗଡ଼ିଆଂଏ । କିନ୍ତୁ ବାହାର ପରସ୍ତରେ ସୁରକ୍ଷାର 
ଅଭାବ ଯୋଗୁଁ ଏଗୁଡ଼ିକ ଅଧିକ କଣା ହେବାର ସମ୍ବାବନା ରହିଥାଏ । 


ବିଅରିକଂ 
କୌଣସି ଯନ୍ତ୍ରର ଦେହରେ ଯେଉଁ କଣା ଭିତରେ ରହି ଦଣ୍ଡଟିଏ 
ବ୍ରଲିଥାଏ, ତାକୁ ବିଅରିଙ୍ଗ କୁନ୍ଦାଯାଏ । ଆଗରୁ ସାଇକେଲ ବିଅରିଙ୍କର 


ଘର୍ଷଣ କମାଇବା ପାଇଁ ସଫା କରିବାକୁ ଓ ଡେଲ ଦେବାକୁ ପଡୁଥିଲା । 
ଠିକ ଭାବରେ ତେଲ ନଦେଲେ (କ) ଘର୍ଷଣ ବଢ଼ିଯାଏ ଓ ଅଧିକ ବଳ 


ଚଲ୍‌ ବିଅରିଙଗଂ: ସାଫଟ ବା ଅଖରେ ଟାଣୁଆ ଶକ୍ରଂ ଏବଂ ଫେମରେ ଖାଲ ବା 
କୁ ଥୀ / ବିଅରିକଂ ରୋନିରୁତିକ ଖାଲ ଓ ଶକ ମଝିରେ ବୁଲିଥା ! 


ଘାଇକେଲର ଚିଜିନ ଅଂଣ ୩୯ 
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ଆର ଚକରଂ ନବ ବିଅରିଙଂର ନକ / 


ପ୍ରୟୋଗ କରିବାକୁ ପଡ଼େ ଏବଂ (ଖ) କଣା ଓ ଦଣ୍ଡର ଘର୍ଷଣରୁ 
ବିଅରିଙ୍ଗରେ ତାପ ସୃଷ୍ଟି ହୁଏ । ବିଅରିଙ୍ଗର ଉତ୍ତାପ ଅତି ବେଶି 
ବଢ଼ିଗଲେ କଣାର କିଛି ଅଂଶ ତରଳି ଯାଏ ଏବଂ ଚକଟି ଜାମ 
ହୋଇଯାଏ । ନିୟମିତ ସଫା ନକଲେ ସ୍ଟେହକ ତେଲ ଯୋଗୁଁ 
ସେଠାରେ ଧୂଳିମଳି ଜମାନ୍ଦୋଇ ବିଅରିଙ୍ଗର ପୃଷ୍ଚିକୁ ନଷ୍ଟ କରିଦିଏ । 

ବଲ୍‌ ଓ ଘୁରନ୍ତା ବିଅରିଙ୍ଗର ବିକାଶ ପ୍ରକୃତରେ ଗଡୁଥିବା 
ଚକର ଅବଧାରଣାରୁ ହି ଆସିଛି । ଗୋଟିଏ ଟାଣୁଆ ରୋଲର ଦୁଇଟି 
ପୃଷ୍ଠ ଭିତରେ ଗତି କରିବା ବେଳେ ଆପେକ୍ଷିକ ସର୍ପଣ ଓ ଘର୍ଷଣଜନିତ 
ପ୍ରତିରୋଧ ଅତି କମ୍‌ ହୋଇଯାଏ । ସାଇକେଲର ବିଅରିଙ୍ଗରେ 
ସାଧାରଣତଃ ବାନହ୍ଦାର କପ୍‌ ଓ ଭିତର ଶଙ୍କୁ ଭିତରେ ଧାଡ଼ିଏ ବଲ୍‌ 
ବୂଲିଆ'ଏ ! ଘୋରି ହୋଇ ବିରୂପିତ ହେବାରୁ ବଞ୍ିବା ପାଇଁ ବଲ୍‌, ଶଙ୍ଗ 
ଓ କପ୍‌ ସବୁ ଟାଣୁଆ ଇସ୍ତୀତରେ ତିଆରି ହୋଇଥାଏ । ଏହି ପ୍ରକାରର 
ବିଅରିଙ୍କ ଯୋଗୁଁ ଘର୍ଷଣ ଏତେ ପରିମାଣରେ କମିଯାଏ ଯେ ଏହାକୁ 
ଘର୍ଷଣ ବିରୋଧୀ ବିଅରିଙ୍କ କହାଯାଏ । ନିୟମିତ ଡେଲ ନଦେଲେ 
ମଧ୍ଯ ଏଗୁଡ଼ିକ ବହୁତ ଦିନ ଯାଏଁ କାମ କରିପାରେ । ଏହା ବିଶେଷ 
ଦାମିକା ନୁହେଁ ଏବଂ ଦରକାର ହେଲେ ସହଜରେ ବଦଳା ଯାଇପାରେ । 


୪୦୯୦ ଅଇକେଲର କାହାଣୀ 
Digitized by srujanika@gmail.com 


ଚେନ୍‌ 


ସମୟ ସହିତ ଚେନ୍‌ର ରୂପରେ ମଧ୍ଯ ଅନେକ ବଦଳିଛି । ପ୍ରଥମ 
ଅବୟ୍ାର ଚେନ୍‌ କେବଳ ପିନ୍‌ଯୁକ୍ତ ଫିତା ଭଳି ଥିଲା । ପିନଗୁଡ଼ିକ 
ଘିଧାସଳଖ ହ୍ଟାକେଟ ଦାନ୍ତରେ ଭିଡ଼ିନ୍ଦେବାରୁ ଫିତାଟି ଗତି କରୁଥିଲା । 
କିନ୍ତୁ ଏଥିରେ ହଦ୍ବକେଟର ଦାନ୍ତଗୁଡ଼ିକ ଶୀଘ୍ର ଖାଇଯାଉଥିଲା ! ପରବର୍ତୀ 
ସମୟରେ ରୋଲର୍‌ ଓ ବୁଗ୍‌ ଲାଗିଥିବା ଚେନର ବ୍ଯବହାର 
କରାହେଲା । ଏହି ନୂଆ ଧରଣର ଟେନରେ ସ୍ତକେଟର ଦାନ୍ତ ବା 
ଚେନ୍‌ର ପଛ ପଟି (ଏଣ୍ଡ ପ୍ଲେଟ) ସିଧାସଳଖ ଘୋରିହେଲେ ନାହି । 


ଥିନ୍‌ 
Se 9 ହି ରୋଲର 
ବୃଶ୍ଠ ¬ ଠ 
— ଅଛ ଟି 


ES ଘଂଯୋରୀ ଅଟି 


୧୮୮୦ ମୟିହାରେ ଜଜଦାବିତ ଚଣା ରୋଲର୍‌ ଟେନ୍‌ ହାଲୁକା ଓ ଅଧିକ 
କାର୍ଯ୍ୟଦ ହେବା ସିତ ଲମ୍ବା ଯମୟ ଥାଇ କାମ କରିଥାରୁଥିଲା ! ଏହାର 
ଉଭ/ବନର ଶହେ ବର୍ଧ ହୋଇଫାଇଥିଲେ ମଧ୍ୟ ଜଳମାନର ଜିନିଷ ଓ ତିଆରି 
ଯମୟରେ ଯଠିକତ/ ବ୍ୟତୀତ 6ଘଥିରେ ଅନୟ କୋଣସି ପରିବଞ୍ନ ହୋଇନାନି / 


ଫଳରେ ସେସବୁ ବନ୍ଦୁଦିନ ଧରି କାର୍ଯ୍ୟକ୍ଷମ ରହିପାରିଲେ । ଆଧୁନିକ 
ବୂଗ୍ନ ରୋଲର୍‌ ଚେନ୍‌ ପ୍ରଥମେ ୧୮୮୦ ମସିନଦାରେ ତିଆରି 
ହୋଇଥିଲା । ଆରମୃରୁ ହି ତାହା ଏତେ କାର୍ଯ୍ୟକ୍ଷମ ଓ ନିର୍ଭରଯୋଗ୍ୟ 
ଥିଲା ଯେ ଆଉି ମଧ୍ଯ ବିଶେଷ କିଛି ନବଦଳାଇ ଡାହାକୁ ମଟର 
ଇଞ୍ଜିନର କ୍ଯାମ୍‌ ସାଫଟରେ ବ୍ଯବନ୍ଥାର କରାଯାଉଛି ¦ 


ସୀରଳେଲର ଟିଜିନ଼ ଅଂଶ ୪୧ 


Digitized by srujanika@gmail.com 


- ନିଲ 
¬ ହିଲ ଏପରି ଏକ ଯନ୍ତ୍ର ଯାହୀ ଗତିକରୁଥିବା ଚକର ସ୍ଟାକେଟକୁ 
ତା'ର ହବ୍‌ ସହ ଏକ ଚମଢ଼ାର କୌଶଳରେ ଯୋଡ଼ିଆଞ । 
ଯେତେବେଳେ ଙ୍ବାକେଟ ଆଗକୁ ଘପୂରୁଆ'ଏ ସେତେବେଳେ ଚକ ସ୍ଟାକେଟ 
ସନ୍ଦ ବାନ୍ଷିନ୍ଦୋଇ ମୂରେ ! କିନ୍ତୁ ସ୍ଥୁକେଟ ପଛୁଆ ଘୁରିଲାବେଳେ ବା 
ୟ୍ଥିର ଥିଲାବେଳେ ଚକଟି ମୁକ୍ତ ଭାବରେ ସାମ୍ନାକୁ ଘୁରିପାରିଆଏ । 
ଫ୍ରି- ହିଲ ଯୋଗୁଁ ସାଇକେଲରେ ଚଢ଼ିବା, ଓହ୍ଲାଇବା ବା ଡାହା 
ଚଲେଇବା କେତେ ସହଜ ହୋଇଯାଇଛି ତାହା ଆମେ ବୁଝିପାରୁଥିବୀ । 
ଫ୍ରି ହ୍ତବିଲ ନଥିଲେ ଚକର ଗତି ସହ ପେଡାଲ ମଧ୍ଯ ଘୁରିବାକୁ ବାଧ୍ୟ 
ହୁଏ । ପେତାଲ ନମାରି ସାଇକେଲକୁ ଗଡ଼ାଇନେବା ମଧ୍ୟ ଫ୍ରିଂ-ହ୍ରିଲ ଚିନା 
ସହଜ ହୁଅନ୍ତା ନାହିଁ ¦ କାରଣ ଗତୁଥିବା ସାଇକେଲର ପେତାଲ ଆପେ 
ଆପେ ବୂଲନ୍ତା ଓ ଆମ ଗୋଡ଼କୁ ମଧ୍ୟ ଉପର ତଳ କରିଚାଲନ୍ତା । 

ଫି- ହ୍ତବିଲରେ କେତେଗୁଡ଼ିଏ ଦିକ ଲଗା ଖଣ୍ଡ ରହିଥାଏ । ଏହାକୁ 
ପଲ୍‌ କୁହାଯାଏ | ଚାପ ପାଇଲେ ପଲଗୁଡ଼ିକ ଅଖ ଦେହରେ ଥିବା ଖାତ 
ଭିତରେ ପଷିଯାଏ । କିନ୍ତୁ ଚାପ କାଢ଼ିନେଲେ ସେହି ପଲ୍‌ଗୁଡ଼ିକ ଉପରକୁ 
ଉଠିଆସେ । ଫ୍ରି-ହ୍ତିଲକୁ ଲାଗିକରି ଥିବା ସ୍ଝକେଟର ଧାରଟି କରତ 
ଦାନ୍ତ ଭଳି କଟା ହୋଇଥାଏ । ଫ୍ରକେଟ୍‌ ସାଇକେଲର ପଛୁଆ ଦିଗରେ 
ଘୂରୁଥିବୀ ସମୟରେ ସ୍ଟକେଟ ଦାନ୍ତର ଗୋଢିଆ ମୁନର ଚାପରେ 
ପଲ୍ଗୁଡ଼ିକ ଭିତରକୁ ଚାପି ହୋଇଯାଏ ଏବଂ ଅଖ ଉପରେ ସ୍ତାକେଟ୍‌କୁ 
ମୁକ୍ତ ଭାବରେ ପୂରିବାକୁ ଦିଏ । କିନ୍ତୁ ସ୍କକେଟ ଆଗକୁ ମୁରୁଥିଲେ 
ପଲ୍ଗୁଡ଼ିକ ବାହାରକୁ ଉଠିଆସେ ଏବଂ ସ୍ଟାକେଟ ଦାନ୍ତର ସିଧା ପଟରେ 
ଅଟକି ରହେ । ମେଡାଲ ମାରିବା ଯୋଗୁଁ ଚକ ଅପେକ୍ଷା ଙ୍ଵକେଟ 
ଅଧିକ ବେଗରେ ଘୂରୁଥିଲେ ଏହା ହୁଏ । ଫଳରେ ମାଂସପେଶୀୟ ଶକ୍ତି 
ଙ୍ରାକେଟ ମାଧ୍ଯମରେ ଚକକ ଯାଏ ଓ ତା'ର ବେଗ ବଢ଼ାଏ ! 


i) Le) 
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ସଯାତ-6ବେର ନ୍ଦବର ରଠନ: ଫଂ-ନିଲରେ ଗଞହୋଇ ରହିଥିବା କେଟରୁଚିକରୁ 
ରୋଟିକ ଉଫରେ ଚେନଟି ଯୂରେ / ଫ-ନଦିଲ୍‌ ଗୋଟି ଦିଗରେ ବୁଲିଲେ ଜିକଲରା 
ଅଲ୍‌ (ଚକଦାଛର ଅବରୋଧକ ଭାରଦଓ) ଲାଖିଯ/7 ବଂ ନବ ଓ ଚକକୁ 
ଘୂରଭାଏ / ହା ଓଲଟା ଦିଗରେ ଯୂରିଲେ ଅଛ ଦାବି ହୋଇ ରହେ ଫଳରେ 
ଫି-ନ ଦଲ ଓ ହବ ସାଧନ ଭାବରେ ବୁଲିଥାରି / 


ଫି-ନି୍ମର ଗଠନ: ଗୋଟିଏ 

ଦିଗରେ ଠୂରିବା ସମୟରେ 
ରାଚେଟ ଅରି ଦାଛ ସିଙଲଗୀା 
ଅଲ୍ଲ୍‌ ସନ ଯୋଜି ହୋଇଯାଏ / 


ଯା/ଲକେଲର ବିଭିନ୍ନ ଅଂଶ ୪୩ 
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ଅତଏବ ଫ୍ରି-ହ୍ବିଲ ଯୋଗୁଁ ପେଡାଲ ନମାରି ବା ପଛୁଆ 
ପେତାଲ ମାରି ମଧ୍ୟ ସାଇକେଲଟିକୁ ଗଡ଼ାଇହେବ ! ଫ୍ରି-ହ୍ବିଲ ଯୋଗୁଁ 
ସାଇକେଲରେ ଚଢ଼ିବା-ଓନ୍ଦାଇବା ଏବଂ ଢାଲୁ ରାସ୍ତାରେ ପେଡାଲ 
ନମାରି ଗଡ଼ିଚାଲିବା ବେଶ୍‌ ନିରାପଦ ହୋଇପାରିଛି । 


Ad, 
CP Pr HA 
4 LT 
de raept 
CE 


ଫ-ନଦଦିଛର ବ୍ଯବନ୍ଦାର ଆଗରୁ ଫାଇକେଲ ଚଢ଼/ଳିର ଗୋଡ଼କୁ ଚିଶରାମ ଦେବା 
ପାଇ ଆଦଥାକରେ ଘାଦ ରଖିବକୁ ହେଇଥିଲା / ପୁବିଧାରେ ଯୀଇକେଲ 
ଚଲେଇବାକୁ ଚାହୁଁଥିବା ଲୋକକଂ ପାଇ ହା ଅପରିହାଯ୍ୟ ଥିଲା / 
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ବେକ 
ଫି-ହ୍ଦିଲ ବ୍ଯବହାର ହେବା ପୂର୍ବରୁ ବ୍ରେକର କୌଣସି ନିର୍ଷିଷ୍ଟ 
ଆବଶ୍ୟକତା ନଥିଲା । କାରଣ ଚକ ସନ୍ଦ ପେତାଲ ମଧ୍ୟ ବୁଲୁଥିଲା । 
ତେଣୁ ଚଢ଼ାଳି ଚା ୍ଦିଲେ ପେତାଲକୁ ପଛୁଆ ବୂଲାଇ ସାଇକେଲକୁ 
ଅଟକାଇ ପାରୁଥିଲା । କିଳ୍ୁ ଏଥିପାଇଁ ବହୁତ ବଳ ପ୍ରୟୋଗ କରିବାକୁ 
ପଡୁଥିଲା । ସାଇକେଲଟି ଖୁବ ଜୋରରେ ଯାଉଥିଲେ ଅତ୍ୟଧିକ ବଳ 
ଖଟାଇବାକୂ ହେଉଥିଲା । ଗଡ଼ାଣିଆ ରାସ୍ତାରେ ସାଇକେଲକୁ ଏଭଳି 
ଅଟକାଇବା ଖୁବ ବିପଦଜନକ ଥିଲା । ପ୍ରଥମ ଅବୟ୍ଥାର ସାଇକେଲ 
ବ୍ରେକ ଗୋଟିଏ ଧାତବ ଚାମଚ ପରି ଥିଲା ଏବଂ ତାହା ଗୋଟିଏ 
ହାତଚଳା ଭାରଦଣ୍ଡ ସାହାଯ୍ଯରେ କାମକରୁଥିଲା । ଉାରଦଣ୍ଡ 
ଦବାଇଲେ ଏହି ବ୍ରେକଟି ଆଗ ଚକର ରିମ୍‌ର କଡ଼ରେ ଚିପି 
ହେଉଥିଲା । ଏହା ଟାଣୁଆ ରବର ଟାୟାର ପାଇଁ ଉପଯୋଗୀ ଥିଲା । 
କିନ୍ତୁ ପବନଭରା ଟାୟାର ପାଇଁ ଏହା ଅନେକ ଅସୁବିଧା କରୁଥିଲା । 
ପବନଭରା ଟାୟାର ବ୍ୟବହାର ପରେ ପରେ ରେକାବ୍‌ ବ୍ରେକ 
ତିଆରି ହେଲା । ଏହା ଏବେ ବି ଅନେକ ଭାରଡୀୟ ସାଇକେଲରେ 
ବ୍ଯବହାର ହେଉଛି । ଏଥିରେ ଲାଗିଥିବା ଦୁଇଟି ରବର ପ୍ୟାତଡ୍‌ ରିମର 
ଦୁଇ କଡ଼ର ଭିତର ପାଖରୁ ଚାପିଥାଏ । ରବର ପ୍ଯାଡ୍‌ ଓ ରିମ୍‌ 
ମଧ୍ୟରେ ସୃଷ୍ଟି ନ୍ଦେଉଥିବା ଘର୍ଷଣଜନିତ ବଳ ରିମ୍‌ ଉପରେ କାମକରେ 
ଏବଂ ଏହାର ବୁଲିବା ବନ୍ଦ କରିଥାଏ । ଏହି ଘର୍ଷଣ ବଳ ପ୍ଯାଡ୍‌ରେ 
ବ୍ଯବହାର ହେଉଥିବା ବସ୍ତୁ ତଥ ରିମ୍‌ ଉପରେ ପ୍ରୟୋଗ 
କରାଯାଇଥିବା ଚାପ ଉପରେ ନିର୍ଭର କରେ | ହାତର ଚାପ ଭାରଦଣ୍ଡ 
ବ୍ୟବୟ୍ଥାରେ ବ୍ରେକ. ପ୍ୟାତକୁ ସ୍ଥାନାନ୍ତରିତ ହୋଇ ରିମ୍‌ ଉପରେ ଚାପ 
ପ୍ରୟୋଗ କରିଆ । 
ଖୁବ ଶୀଘ୍ର ରେକାବ୍‌ ବ୍ରେକ ବଦଳରେ ସଣ୍ଡଆଗି କୋଲିପର) 
ମାଇକେଲର ବିଭିନ ଅଂଶ ୪୫ 
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୪6 ମଧୟ ଦାରତାୟ 
ଯାୟକେଲମାନକଂରେ ରେକାବ 
ବେକ ବ୍ୟବନ୍ଦାର 
କରାଯାଉଛି / ରିମର ଜିତର 
ପାଖରେ ଜାମ କରୁଥିବା ୪୫ି 
ବେଳର କାମକରିବା ଅନ୍ଧତି 
ଯଥେଞ୍ ନିଇଁରଯୋଗୟ ନୁହେ ! 
oାକୁ ଅନ୍ଷଦିନ ବ୍ୟବଧାନରେ 
ସଜାଜିବାକୁ ଫତେ / 


ବେକର ବ୍ୟବହାର ହେଲା | ଏହାର ବେକ ପ୍ୟାଡ଼ ରିମ୍ର ଭିତର ପାଖ 
ବଦଳରେ କଡ଼ରେ ଚାପ ଦେଇଥାଏ । କାଲିପର ବ୍ରେକର ସବ୍ରଠାରୁ 
ଉଲ ଗୁଣ ହେଉଛି ଏହା ଯେ ରିମ୍‌ ପୂରା ଗୋଲ ନଥିଲେ ମଧ୍ୟ ଏହ୍ରା 
କାମ କରିପାରେ | ରେଜାବ୍‌ ବ୍ରେକର ମୁଖ୍ୟ ଅସୁବିଧା ହେଉଛି ଯେଉଁଠି 
ରିମ୍‌ ପୂରୀ ବୃତ୍ତାକାର ନଥାଏ, ସେଠି ବ୍ରେକ ଠିକ ଭାବରେ ଧରି 
ନଥାଏ । ଆହୁରି ମଧ୍ଯ ସଣ୍ଡୁଆଗି ବ୍ରେକ ଟାୟାର ବଦଳାଇବା 
ସମୟରେ ଅସୁବିଧା କରି ନଥାଏ । କିନ୍ତୁ ରେକାବ ବ୍ରେକକ୍ର ଏହି 
ସମୟରେ ପୂରା କାଢ଼ିଦେବାକୁ ପଡ଼େ । 

ସଞ୍ଜୁଆଗି ବ୍ରେକ ଗୋଟିଏ ନମନୀୟ ତାର ମାଧ୍ଯମରେ କାମ 
କରେ ! ଏକ ବାହାର ଖୋଳ ଭିତରେ ତାରଟି ରହିଥାଏ । ଭାରଦଣ୍ଡ 


୪୬ ଫସାରକେନର କାହାଣୀ 
Digitized by srujanika@gmail.com 


ସାହାଯ୍ୟରେ ଭିତର ତାରକୁ ଭିଡ଼ିବା ସହିତ ବାହାର ଖୋଳକୁ ଚାପି 
ଦିଆଯାଏ । ଏହି ଭିଡ଼ିବାଂଚାପିବା ଫଳରେ ସଣ୍ଡୁଆଗିର ଫାଳ ଦୁଇଟିରେ 
ଲାଗିଥିବା ଦୂଇ ବ୍ରେକ-ଶୁ ରିମ୍‌ ପାଖକୁ ଆସି ତାହ୍ରାକୁ ଚାପିଧରେ । 

ବାହାରର ସଂପୀଡ଼ିତ ଖୋଳ ଭିତରେ ତାନିତ ତାର ବ୍ଯବସ୍ଥା 
ହାତ ପାହାନ୍ତାରୁ ଦୂରରେ କରାଯାଉଥିବା ଅନେକ କାମରେ ଲାଗିଥାଏ | 
ସାଇକେଲ ବା ମଟର ସାଇଢେଲର ତିଅର ବଦଳ ଏବଂ କୁଚ୍‌ ବା 
ଡରିଡ୍ର (ଆକ୍ସିଲରେଟର) କୁ ଚଳାଇବା ପାଇଁ ଏହାର ବ୍ଯବହାର 
କରାଯାଇଥାଏ | ଏହି କେବୁଲର ଏକ ଅନ୍ୟ ରୂପ ଦୂରନ୍ତ ଘୂର୍ଣନ ପାଇଁ 
କାମରେ ଲାଗିଆଏ ! ଗାଡ଼ିର ବେଗମାପକ ସିଡ଼ୋମିଟର)ର ସୂଚକ 
ଦଣ୍ଡକୁ ଚଳାଇବା ହେଉଛି ଏହାର ଗୋଟିଏ ଉଦାହରଣ । 


ଯଣ୍ୁଥଣି ଚେକ ରିମର 
କଡ଼ରୁ କାମ କରିଥାଏ / 
ବାହାର ଖୋଳ ଭିତରେ 
ଥିବ! 6ଚେକ ତରକୁ ଚାଣିବା 
ଦାରା ୪୫ା କାମ 
କରିଥା ! ବାହାର 
ତୋଳଟି ଳ ଜାରୀରେ ଓ 
ଜିତର ତାର ଖାଁ ଜାଗାରେ 
ଘୋଡ଼ା ହୋଇଥାଏ ¦ 


ଯାଇ କେଇର ବିଦଦିନ ଅଂଣ ୪୫ 
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ବାନର ଗୋଳ ସଣ୍ଡଆଣିର ଗୋଟି ବାହୁରେ ଓ ଭିତର କେବୁଲ ଆଉ ଗୋଟିଏ 
ବାହୁରେ ଯୋଡ଼ା! ହୋଇଥାଏ ! ଖୋଳ ଭିତରେ ତାରକୁ ଟାଣିଲେ ଯଣଆଣି 
6ବେକର ଦୁଇ ବାନ୍ଦୁ ଟାଣି 6ଡୋାଉ ରିମର ଦୁକ ଧାରକୁ ଚାଥି ଧରି / 


ଣିଅର 
ପେତାଲର ପ୍ରତି ଘେରାରେ ଚକଟିଏ ଗତୁଥିବା ଦୂରଡାକୂ ଗିଅର 
ଅନୁପାତ କୁନ୍ଦାଯାଏ । ପ୍ରଥମ ଅବସ୍ଥାର ସାଇକେଲ ସବୁକୁ ଚଲାଇବା 
ପାଇଁ ଆଗ ଚକର କ୍ରାଙ୍କକୁ ସିଧାସଳଖ ବୁଲାଇବୀକୂ ହେଉଥିଲା । 
ଏଥିରେ ପେତାଲର ପ୍ରତି ଘେରାରେ. ଯାଉଥିବା ଦୂରତା ବା ଗିଅର 
ଅନୁପାଡ ବଢ଼େଇବା ପାଇଁ ଏକମାଡ଼ ବାଟ ଥିଲା ଚକର ଆକାର 
ବଢ଼େଇବା । ବଡ଼ଚକିଆ ପେନି-ଫାଦ୍ଦିଗଂ ସାଇକେଲରେ ଏହା ହିଁ 
କରାଯାଇଥିଲା | ବଡ଼ ଗିଅର ଅନୁପାତ ପାଇଁ ହବଠାରେ ଆଘୂର୍ଣର 
ପରିମାଣ ପେତାଲରେ ପ୍ରୟୋଗ କରାଯାଉଥିବା ଆପୁର୍ଣ୍ଠଠାରୁ ବେଶ୍‌ 
କମ୍‌ ହେବା ଦରକାର । ଏହା ସମତଳ ରାସ୍ତାରେ ଯିବା ପାଇଁ ଠିକ 
ଆଏ, କିନ୍ୁ ଉଠାଣି ରାସ୍ତାରେ ଯିବା ପାଇଁ ବା ହଠାତ୍‌ ବେଗ ବଢ଼ାଇବା 
ପାଇଁ ଏହା ବେଶ୍‌ କଷ୍ଟକର ହୋଇଥାଏ । 

ତେଣୁ ଦରକାର ଅନୁସାରେ ଗିଅର ଅନୁପାତ ବଦଳାଇବା 
ପାଇଁ କିଛି ଉପାୟ ଆବଶ୍ଯକ ହେଲା | କାରଣ ସାଇକେଲକୁ ଚଲାଇବା 
ଆରମ୍ବ କଲାବେଳେ ଓ ଉଠାଣି ରାସ୍ତାରେ ଯିବାବେଳେ ଗିଅର 
ଅନୁପାତ କମ୍‌ ଏବଂ ସାଧାରଣ ରାସ୍ତା ପାଇଁ ତାହା ଅଧିକ ରଖିବା 
୪୮ ଫସାଇକେଇର କାହାଣୀ 
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ଦରକାର ହୁଏ ! ଏହା ବଡ଼ଚକିଆ ଷ୍ଷେଡ୍ରରେ ସମୃବ ନଥିଲା । କାରଣ 
ଏହି ଗିଅର ଅନୁପାତ ସିଧାସଳଖ ଚଲାହେଉଥିବା ଆଗ ଚକର ଆକାର 
ଉପରେ ନିର୍ଭର କରୁଥିଲା | 

ଚେନ୍‌ ଚାଳିତ ନିରାପଦ ସାଇକେଲରେ ତିଅର ଅନୁପାତ 
ବଦଳାଇବାର ସମ୍ବବ ଥିଲା । ଗିଅର ବଦଳାଇବା ପାଇଁ ବିଭିନ୍ତ 
ପ୍ରକାରର କୌଶଲର ତିନ୍ତ। କରାଯାଇଛି । କିନ୍ତୁ ଆଜିକାଲି ବହୁଳ 
ଭାବରେ ବ୍ଯବନ୍ରାର ହେଉଥିବା ଦୌଶଳଟି ହେଉଛି ପଛ ଚକରେ 
ବିଭିନ୍‌ ବ୍ଯାସର ଅନେକଗୁଡ଼ିଏ ଙ୍ଵକେଟର ବ୍ଯବନ୍ଦାର । ଚେନଟି ବଡ଼ 
ବ୍ୟାସ କ୍ଵଦେଟରେ ଘୂରୁଥିବା ସମୟରେ ଗିଅର ଅନୁପାଡ କମ ଆଏ 
ଏବଂ ସାନ ବ୍ଯାସ ଙ୍ବକେଟରେ ଘୂରୁଥିଲେ ତାହା ବେଶୀ ହୁଏ । 
ନ୍ଥକେଟ ବ୍ଯାସ ବଦଳିବା ଯୋଗୁଁ ଚେନ୍‌ ଢିଲା ହୋଇଯାଏ । ତେଣୁ 
ବଳକା ଚେନକୁ ଟାଣି ଧରିବା ପାଇଁ ଏକ ଦଫିଙ୍ଲଗା ପୁଲି ସାହାଯ୍ୟରେ 
ଧରିନିଆଯାଏ । ଏହାକୁ ଡ୍ୟୁତକ ଚତୈରେଲିଜର୍‌) କୁହାଯାଏ । 


ଗିଅରବଦଳା ଭାରଦଣ୍ଡ ଚଳାଇଲେ ତାହା ଏକ ତାର 
ଜରିଆରେ ତ୍ଯୁତକ ବ୍ୟବସ୍ଥାକୁ ଗୋଟିଏ ପଟକୁ ଟାଣି ଆଣେ ଏବଂ 
ଚେନକୁ ଗୋଟିଏ ତ୍ରକେଟରୁ ଅନ୍ଯ ଫ୍ରକେଟକୁ ଖସାଇଦିଏ । ଏହି 
ତ୍ୟଯବସୟ୍ଥାଟି ବେଶ ହ୍ରାଳମୁକା ଓ ଦକ୍ଷ, କିନ୍ତୁ ଏଥିପାଇଁ ଠିକ ଭାବରେ 
ସମନ୍ୃୟ ନହେବା ଦରକାର । ଗୋଟିଏ ଚ୍ୟୁତକର ହବରେ ଡିନି ବା 
ପାଞ୍ଚଟି ରକେଟ ଥାଏ ଏବଂ ସେଥିରୁ ତିନି ବା ପାଞ୍ଚ ଗିଅର ଅନୁପାତ 
ବା ବେଗ ମିଳିପାରେ ! ଦଶବେଗ ଯାନର ହବ୍‌ରେ ଏହି ଏକା କୌଶଳ 
ବ୍ଯବହ୍ଥାର ହୋଇଥାଏ ଏବଂ ତାନହ୍ରା ସହ ପେଡାଲ ପାଖରେ ସାନବଡ଼ 
ଦୁଇଟି ଚେନଚକ ରହିଥାଏ । ଦୂଇବେଗ ଚେନଚକ ଓ ପାଞଅବେଗ ହବ୍‌ 
ମିଳିଡ ଭାବରେ ଦଖବେଗ ଦେଇଥଆା'ନ୍ତି । ସାଧାରଣତଃ ଖେଳାଳିମାନେ 

ଏଭଳି ଦଗବେଗ ସାଇକେଲ ବ୍ଯବନ୍ଦୀର କରନ୍ତି । 
ଯାୀରକେମର ଚି୍ିନନ ଅଂଶ ୪୯ 
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ବାହାର ଖୋଳ ଭିତରେ ଥିବା 
ତାର ଚୁୟୁତକକୁ ରୋଟି 
ଯାଖକୁ ଚାଣି ଆଣ, ଫଳରେ 
6ଚେନଟି 6ରୋଟି7 @କେଟରୁ 
ଆଉ 6ଜୋଣିଫ କୁକେଟକୁ 
efov / Fre! FFA 
ରୋଲର୍‌ ଜିଲ/ ଚେନକୁ 


ଟାଣିକରି ରଖେ 
୯ ୩୨ 
DD A, ୪0 
E, ୨୧ a 
ˆ F ୧୭ ' 
ତ ୧୪ 


୨କ ଦଶବେଟ ଯା/ନରେ ଜୁକେଟ ଓ ଚେନଚଜର ଆକାର ଦୋଳ ସଂଖ୍ୟାରେ) !. 

¥ ଦୁଜିଂର ଅଂଣନୁଜିକୁ ଚିନୁ ଭାବରେ ମିଶାୟଲେ ଜିଲିନୁ 6ବର ମିନିଆାରେ / 

୨୧/ ଫଳରେ ଥେତାଲକୁ ରୋଟି ଯେରା ବୁଲାଇଲେ ଜକ ୨୭ ଛଉ ପରିଧି 
ଚଳ ଅତିକମରେ ୩୪ ଲଞ୍ଚରୁ ଆରମୂ କରି ସର୍ବାଧିକ ୧୦୦ ଛଞ ଯା 
ଚତିଯାଇଯା/6ରେ / ନାଚ ଣିଅରଗୁନିକ ଉଠାଣ ଚଢ଼ିବା ବ/ ତୁଘଣ ଅମୟଣରେ 
ବଂ ଉଳ ରିଅରରୁଚିକ ଧୀର ରତି ବା ଗତାଣି ସମୟରେ କାମ ଜି / 


୫୦ ଫଅଫାଇକେଲର କାହାଣୀ 
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6 ଫମ 

ଅନେକ ବର୍ଷ ଧରି ସାଇକେଲ ଫ୍ରେମର କ୍ରମ ଉନ୍ନତି ହୋଇଚାଲିଲା । 
ନଳ୍ୟରେ ଡିଆରି ଆଧୁନିକ ଠିକିରି ଫ୍ରେମ୍‌ ଅତୀତର ମୂଳ 
ଖେଳଘୋଡ଼ାର କାଠ ପଟାର ଅମାଇିତ ଦେହ ଠାରୁ ବହୁତ ଆଗେଇ 
ଆସିଛି । ଆଧୁନିକ ଫ୍ରେମ୍‌ ବେଶ୍‌ ଶକ୍ତ ଓ ହାଲୁକା । ଆଗରୁ ଆମେ 
ଦେଖିଛେ ଯେ କୌଣସି ବସ୍ତୁ ସାଧାରଣ ଅବୟ୍ଥା ଠାରୁ ସଂପୀତ଼ିତ 
ଅବସ୍ଥାରେ କିଛି ଅଧିକ ଭାର ବହନ କରିପାରେ ଏବଂ ତ୍ରାନିତ 
ଅବସ୍ଥାରେ ଡାହା ସବୁଠାରୁ ବେଶି ଭାର ସମ୍ବାଳିପାରେ । ଏହି ଡଥ୍ଯକୁ 
ଆଧାର କରି ସାଇକେଲର ଆଧୁନିକ ଫ୍ରେମ ନିର୍ମାଣ ହୋଇଛି । 


| ଛାଇ | 


ଭାର | 


ଯଂଯାଡିତ 


ସାଧାରଣ ଅବୟ/ରେ ଭାର ସମ୍ାଳୁଥିବ/ ବଦ୍ଧ ବ୍ଦ ଯା ଲେପର) / ତଳୁ 
ଭାରା ଦେଲେ ସଂପାତିତ ମଝି) ବଂ ଜଥରୁ ଝୁଲାଇଲେ (ତଳ) ତାନିତ 
ଅବୟ। ଆସେ ! ମଝି ଓ ତନ ବ୍ୟବଯାରେ ବ୍ଂୟରବା କମନ. 6ଡଣୁ ଅଧିକ 
ଅଧିକ ଦକ୍ଷତାର ଗଠନ ମିଳେ / 


de 


ସା୍କେସର ଚିଦ୍ଦନ ଅଣ ୫୧ 
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ଉର ନନୀ 


ମୁଣ୍ଡ କୋଣ 


5PIR26 ଜରା 


ଠିଜିରି ଫେମ ୪ଳ ଚିଢୁଜଳାର ବଂ ଦ୯ ଆକୃତି / ୪୧/ ଗତ ଶହେ ବର୍ଷ ଧରି 
ଯ/ଇକେଲର ମୁଖ୍ୟ ହେମ ହୋଇ ରନିଛି / ମୋୟଟନ 6େମ ଅଧିକ ଶକ 
ନୁହେ, କିଛୁ ତା'ର ଅନ କିଛି ଦୁଚିଧା ରନ୍ିଛି 


ତାନ ବା ସଂପୀଡ଼ନରେ ଭାର ସମ୍ବାଳୁଥିବା ହାଲୁକା ଗଠନଟଚିଏ 
ବେଶ୍‌ ଭାର ବହନ କରିପାରେ । ତେଣୁ ଗୁଡ଼ିଏ ତ଼ିଭୁଭରେ ଗଢ଼ା 
କୌଣସି ଆକୃତି ଏଭଳି ଅଧିକ ତ୍ତାର ସମ୍ବାଳିପାରେ । ଟାୱାର କ୍ରେନ୍‌, 
ଛାତକୁ ଧରିରଖୁଥିବା ଲୁହା ଖୁଣ୍ଟ ଇସ୍ତାତ ପୋଲ ଆଦିରେ ଏହି 
ତ଼ିଭୁଜାକାର ଗଠନ ବ୍ୟବହାର ହୁଏ । ସେଥିପାଇଁ ଆଧୁନିକ ନିରାପଦ 
ସାଇଢେଲର ଠିକିରି ଫ୍ରେମ ମଧ୍ଯ ତ୍ରିଭୁଜାକାର କରାଯାଇଥିଲା । 
ତି ଭୁଜିକରଣର ଚରମ ରୁପ ଦେଖିବାକୁ ମିଳିଥିଲା ୧୯୦୭ ମସିନ୍ଦାରେ 
ନିର୍ମିତ ତତ୍ଲି-ପେଡର୍‌ସନ୍‌ ସାଇକେଲରେ । ଏହ୍ରା ଏଡେଂ ହାଲୁକା 
ହୋଇଥିଲା ଯେ ପୂରା ଫ୍ରେମ୍ର ଓଜନ ଥିଲା ମାଡ଼ ୬-୪ କିଲୋଗ୍ରାମ । 


୫୨ ସାଇକେଲର କାହାଣୀ 
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୧୯୦୭ ମଣିନାରେ ଥୁଥମଥର ଆଇ ଚତ୍ଲି-ଥେତର୍ଯନ୍‌ ନାମକ ଯାଛକେଲ 
ନିମାଣ କରାଯାଇଥିଲା / ସଚ ଡିଭୁନିକରଣ ଥୋଗ୍ୁଂ ୪୨/ର ମୁ ସବୁଠାରୁ 
ହାଲୁକା ଥିଲା / ଏନ୍ଦାର ଝୁଲନୁ/ ସିଟ ବିଶେଷ ଭାବରେ ଆଦୃତ ହୋଇଥିଲା 
ତେନ୍‌ମାକର କ ବ୍ୟବସାୟ ଥୁଜିଞାନ ୪6ବେ ତାକୁ ଯୁଣି ତିଆରି କରୁଛି / 


ମୋଲ୍‌ଟନ ସାଇକେଲରେ ଛକି ଆକାରର ମୃ ଥିଲା ! ତା କିଛ 
ଡ଼ିଭୁଜ/କାର 67ଂମ ଅର ଶଳନଥିଲା / ଗୋଟି ଗୋଲ! 6ଫେମର ସୁବିଧା 
ଫାଇବାକ ହେଲେ ଅଧିକ ଓଜନର ଅସୁଚିଧାକୁ ଯନିବାକୁ ଅଜବ / 


ସୟକେଲର କିଜିନନ ଅଂଶ ୫୩ 
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୧୮୮୭ରେ ପ୍ରଅମେ ଠିଢିରି ଫ୍ରେମ ବ୍ୟବନହ୍ଧାର କରାଗଲା ଏବଂ 
ତା'ପର ଠାରୁ ପ୍ରାୟ ସବ୍ର ସାଇକେଲରେ ଏହା ଲାଗିଲା । ୧୯୬୪ରେ 
ତିଆରି ହୋଇଥିବା ମୋଲଟନ ସାଇକେଲ କିନ୍ତୁ ଏହାର ଏକ ବ୍ୟତିକ୍ରମ 
ଥିଲା । ସେଥିରେ ଛକି ଆକାରର ଫ୍ରେମ୍‌ ବ୍ୟବହାର ହୋଇଥିଲା । ଏହି 
ଫ୍ରେମ୍‌ ଠିକିରି ଫ୍ରେମଠାରୁ ବେଶୀ ଓଜନିଆ ଥିଲା ! କିନ୍ତୁ ତାହା ଯୋଗୁଁ 
ସାର୍ଟ ପିକ୍ଷଥିବା ସ୍ଟ୍ୀ ଲୋକଙ୍କ ସାଇକେଲ ଚଢ଼ିବା ସୁବିଧା ହେଲା । 

ଓଜନ କମାଇବାର ଆଉ ଗୋଟିଏ ଉପାୟ ହେଲା ମୂଖ୍ଯ 
ଫ୍ରେମ୍‌ରେ ଫମ୍ପା ନଳୀର ବ୍ୟବହାର | ବାଉଁଶ ହେଉଛି ଫମ୍ପା ନଳୀର 
ଏକ ଉଦାହରଣ । ଏହା ସେହି ଏକା ଓକନର କାଠ କଡ଼ି ଠାରୁ 
ଦୂଇଗୁଣ ଅଧିକ ଓଉନ ବୋହିପାରେ । 


୫୪ ପାଇ କଳକେଲର କାହାଣୀ 
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ସାଇକେଲର ବିଜ୍ଞାନ 


ବଳ ଓ 29/@/ର 


ଯେ କୌଣସି ଗାଡ଼ିର ପରିଯୋଉନାରେ ବିଚାର କରାଯାଉଥିବା ପ୍ରଥମ 
ବିଷୟ ହେଉଛି ବଳ ଓ ପାୱାରର ହିସାବ । ଭୂମିରେ କୌଣସି ବଙ୍ଗ 
ଗତି କରୁଥିଲେ ବା ଗଡୁଥିଲେ ଏପରି କିଛି ବଳ ଉପୂନ୍ତ ହୁଏ ଯାହା କି 
ସେହି ଗତିକୁ ବାଧା ଦେବାକୁ ଚେଷ୍ଟା କରିଥାଏ । ତେଣୁ ଏହି 
ପ୍ରତିରୋଧୀ ବଳକୁ କାଟିବା ପାଇଁ ଆମକୁ ଅଧିକ ବଳ ପ୍ରୟୋଗ 
କରିବାକୁ ପଡ଼େ । କୌଣସି ବସ୍ତୁର ତ୍ଵରଣ ପାଇଁ ମଧ୍ଯ ଅଧିକ ବଳ 
ଦରକାର । ଅଧିକ ଓଜନିଆ ବା ଅଧିକ ତଵରଣଧାରୀ ବସ୍ତୁ ପାଇଁ ଅଧିକ 
ବଳ ଆବଶ୍ଯକ ହୁଏ । ଦେଣୁ ସାଇକେଲ ଦୌଡ଼ରେ ଅଧିକ ତ୍ଵରଣ 
ପାଇବା ପାଇଁ ଖେଳାଳି ତଳର ତିନୋଟି ଜିନିଷ ପ୍ରତି ଧ୍ୟାନ ଦିଏ । 

୧- ପ୍ରତିରୋଧୀ ବଳକୁ କମ୍‌ କରିବା, 

୨- ଓଜନକୁ କମ୍‌ ରଖିବା, 

୩- ଯଆ ସମ୍ବବ ଅଧିକ ବଳ ପ୍ରୟୋଗ କରିବା । 

ସେହିପରି ଉଠାଣିରେ ଅଧିକ ବଳ ଦରକାର ହୁଏ. କାରଣ 
ବସ୍ତୁର ଓଜନକୁ ଉଳ୍ଚକୁ ଟାଣି ନେବାକୁ ହୁଏ । ଆମେ ଜାଣିଛେ ଯେ 
ଅଧିକ ବଳ ପ୍ରୟୋଗ କରିବାକୁ ଥିଲେ ନୀଚ ଗିଅର ବ୍ଯବହାର 
କରିବାକୁ ପଡ଼େ । ସେଥିପାଇଁ ଆମେ ଗତିର ଆରମ୍ରେ ଗାଡ଼ିକୁ ନୀଚ 


୫୫ 
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ଅ ଖେଳୁଆନ 
୮ ଯାଧାରଣ ଥୟ ମଣିଷ 


0 
M୦ 6ମେ ହମ ୧୯ମି- 
ପଥେନାନଛ ମାରିଟାର ଅବଧି 


af) 


ଯାଞାର ନିଗମ ଉପରେ ଠେତାନ ମାରିବାର ଅଚଥିର ଥୁଜାବ ! ଗାଫରୁ 
ଜଣାପଡୁଛି ଯେ ଅନ୍ଧ ଯମୟର କାମ ଯାଇଁ ପ/ଓ/ର ନିଗମର ସ୍ତର ଲମ୍ବା 
ସମୟର କାମ ତୁଳନାରେ ଥୟ ଛଅ ରୁଣ ଯର୍ଯ୍ୟନ୍ତ 6ହୋଲଘାରେ ¦ ଆରାମରେ 
ସାଲ କେଲ ଚଲେଇବା ଘାଇ ୬୦ &/ଟ ମାର ଦରଳାର ହୁଏ ! 


ଗିଅରରେ ରଖିଥାଏ ଏବଂ ବେଗ ଆସିଗଲା ପରେ ଉଚ୍ଚ ଗିଅରକୁ 
ବଦଳାଏ । କାରଣ ବେଗ ଆସିଗଲା ସମୟରେ ଆଉ ଅଧିକ ତ୍ନରଣ 
ଦରକାର ହୁ ନାହିଁ । ସେହିପରି ଉଠାଣି ଚଢ଼ିବା ପାଇଁ ନୀଚ ଗିଅର 
ଦରକାର ହୁଏ ! 

ଗତି ସମୟରେ ଶକ୍ତି ବ୍ଯବହାରର ହାରକୁ ପାୱାର 
କହାଯାଏ ! ଏହା ପ୍ରତିରୋଧୀ ବଳ ଓ ଗତିର ବେଗ ଉପରେ ନିର୍ଭର 
କରେ । ବଳ ବା ବେଗ ଅଧିକ ହେଲେ ଅଧିକ ପାୱାର ଦରକାର 
ହୁ । ସାଇକେଲ ପେତାଲ ମାରିବା ସମୟରେ ଗତି ପାଇଁ ମଣିଷର 
ମାଂସଫେଶୀରୁ ପାୱ!ର ଆସିଥାଏ । ମାଂସପେଶୀଗୁଡ଼ିକ ଇନ୍ଧନ କୋଷ 
ପରି କାମ କରି ଖାଦ୍ଯର ରାସାୟନିକ ଶକ୍ତିକୁ କ୍ରାଜ୍ଂ ଚଳାଉଥିବା 
ଯାନ୍ତିକ ଶକ୍ତିରେ ରୁପାନ୍ତରିତ କରିଥଆା'ନ୍ତି। ସାଇକେଲର ବେଗ 
ମୁଖ୍ୟତଃ ମାଂସପେଶୀର ପାଞୱାର ଉପରେ ନିର୍ଭର କରେ । 


୫୭୪ ଫପାଇକେଲର କାହାଣୀ 
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ନ  ମାଣିଷନ ଅଛଧି 


ସଟ୍ୌଞ୍ତମ ନ୍ଦାରରେ ଯେତାଲ ଯୁରାଇଛଲେ ମବୀଧିକ ଯାର ମିଳିପାରିବ ! 
ଫେତାୟ ମାରିବାର ଅଚୟି ଚଳିବା ସଜିତ ୪ଜି ସବୌମ ୧/ର କମିଚାଣଲେ ! 
କଃଣେ ସୁଯ ମଥୁରୁଣ ସାଧାରଣ ଭାବରେ ଯାଇକେନ୍ ଚଲେଇବା ଯାଇ ମିନିଟ 
ଥିଡ଼ି ୫୦ ଯୁର୍ତନ ରରେ ଥେତାଲ ମାରିବ/ ଜଥା / ଯାଛକେଛ ଦୌଜା/ନିମାନେ 
ଅନ୍ଧ ସମୟ ଆାଇଁ (୫ 6ଫେକେଣ ଯାଏ) ମିନିଟକୁ ୧୫୦ ଯୁଣ୍ଡନ ନ/ରରେ 
ଫେଜାଲ ମାରିଥା'ଛି / 


ମଣିଷ ଦେହର କାମ କରିବାର ଧାରା ଖୁବ ଜଟିଳ । ଖୁବ୍‌ ଅଳ୍ଟା 
ସମୟ ପାଇଁ ଜଣେ ବନ୍ଦୁତ ବେଗି ପରିମାଣର ପାଞ୍ଜାର ପାଇ ପାରିବ । 
କିନ୍ତୁ ଦୀର୍ଘ ସମୟ ଅବଧିରେ ଦେଖିଲେ ପାୱାର ନିର୍ଗମର ସ୍ତର 
ଏହ୍ରାଠାରୁ ଯଥେଷ୍ଟ କମ ହେବ । ତେଣୁ ଅଳ୍ବ ଦୂରର ଦୌଡ଼ରେ ବେଗ 
ବେଶ୍‌ ଅଧିକ ହୋଇପାରେ, କିନ୍ୁ ଲମ୍ବା ଦୌଡ଼ରେ ବେଗ କମ ହେବ ! 
ଅବଧି ତୁଳନାରେ ପାୱ୍ତାର ନିର୍ଗମ କିପରି କମିଚାଲେ ତଳର 
ଲେଖଚିତୃରେ ତାହା ଦେଖାଯାଇଛି । ଜଣେ ସାଧାରଣ ଲୋକ 
ଆରାମରେ ସାଇକେଲ ଚଳାଉଥିଲା ବେଳେ ତା'ର ହାରାନ୍ଥାରି ପାଞ୍ଜାର 
ନିର୍ଗମ ସ୍ତର ୫୦ ତାଟ୍‌ ହୋଇଥାଏ ¦ 
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ପମ/ଓ/ର ସମା 

ସାଇକେଲ ଚଳାଇବା ପାଇଁ ଖର୍ଚ୍ଚ ହେଉଥିବା ପାୱାରର ହିସାବ କରି 
ଦେଖିବା । ଜଣେ ଚାଳକ ଯେତେବେଳେ ସିର ସାଇକେଲକୁ ଗତିଶୀଳ 
କରାଏ, ସେତେବେଳେ ସେ ବ୍ଯବହାର କରୁଥିବା ପାଞୱ୍ଜାର ବିଭିନ୍ନ 
ଘର୍ଷଣ ଜନିତ ପ୍ରତିରୋଧକୁ କାଟିବା ପାଇଁ ଏବଂ ତ୍ଵରଣ ପାଇଁ ଗତିଜ 
ଶକ୍ତି ଯୋଗାଇବା ପାଇଁ କାମ ଦିଏ ୮ ମେଡାଲ ମାରି ଉଠାଣିରେ 
ଯାଉଥିଲା ବେଳେ ପାୱ୍ଜାରର ଜିଛ୍ତି ଅଂଶ ତା'ର ଛିତିଜ ଶକ୍ତିକୁ 
ବଢ଼େଇବା ଦିଗରେ ଖର୍ଜ୍ଚ ହୋଇଥାଏ । କାରଣ ସମତଳ ଠାରୁ ତା'ର 
ଉଚ୍ଚତା ବଢ଼ୁଥାଏ । 


D୦ 


ମିନୁଥିବ/ ସବୀଧିକ ପାର 


ମୋଟ ଅାୱାର 


ବେଗ 
ଥର ଥି କ୍ଷଣ ୪ ବିଅର 
ୟର ଉପ ସା ୧୪୍ଚରଣ ୮ ଟାୟାନ୍ତ ଥୁର୍ଣନ 


ମିଳୁଥିବା ପାର ୍ୟ ହେଉଥିବା ଫା/ଓାରଠାରୁ ଅଧିକ ନେଲେ ଅଧିକା ଯାଞାର 
ଚଳ/ନି ଓ ଘ/ଲକେଲର ଗତିଜ ଶଢିକୁ ବଢ଼େଇବ/6ରେ କାମକରେ ! ମିଳୁଥିବା 
ସବୁ ପାର କ୍ଷୟ ହେବ/ବେଳେ ସାଛକେଲର ବେଗ ସଚୀଧିକ ଛୁ ! 
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ସମଡଳ ଉଭୁମିରେ ସିର ବେଗରେ ଚାଲୁଥିବା ସାଇକେଲର 
ଉଦାନ୍ଦରଣ ପ୍ରଥମେ ନେଇ ଦେଖିବା । ଚଢ଼ାଳି ପ୍ରୟୋଗ କରୁଥିବା ସବୁ 
ପାଖାର ବିଭିନ ପ୍ରତିରୋଧକ କାଟିବାରେ ଲାଗିଥାଏ | ସବୁଠାରୁ ବେଶୀ 
ପାୱାର କ୍ଷୟ ଟାୟାର ଗଡ଼ିବାର ପ୍ରତିରୋଧକୁ କାଟିବାରେ 
ହୋଇଥାଏ । ସାଧାରଣ ପ୍ରତିରୋଧ ବଳ ୪ ନିଉଟନ ହୋଇଥାଏ ଏବଂ 
ଘଣ୍ଟାକ୍ର ୧୮ କି-ମିଂ ବା ସେକେଣ୍ଡକୁ ୫ ମିଟର ବେଗରେ ଗଲେ ତାହା 
କାଟିବା ପାଇଁ ୨୦ ୱାଟ ପାଞ୍ଜାର ଖର୍ଚ୍ଚ ହୁଏ । ଏହି ପାୱାର ବେଗ 
ସହ ସମାନୂପାତିକ ଭାବରେ ବଢ଼ିଥାଏ । ଅର୍ଥାତ ବେଗ ଦୁଇ ଗୁଣ 
ହେଲେ ପାୱାର ମଧ୍ଯ ଦୁଇ ଗୁଣ ହୋଇଯାଏ । 

ବଲ ବିଅରିଙ୍ଗରେ ଶକ୍ତି ନଞ୍କର ପରିମାଣ ବନହ୍ଧୁତ କମ ହୁଏ 
ଏବଂ ଡାହା ୧ ଓାଟରୁ ବି କମ୍‌ ବୋଲି ହ୍ରିସାବ କରାଯାଏ । ଚେନ୍‌ର 
ବିଭିନ୍ନ ଅଂଶର ଘର୍ଷଣ ଯୋଗୁଁ ପ୍ରାୟ ୩ ୱାଟ ପାୱ୍ଚାର ନ୍କ ହୁଏ । 
ଏବେ ଯାଏଁ ହିସାବରେ ନଙ୍କ ହେଉଥିବା ମୋଟ ପାୱ୍ଜାରର ପରିମାଣ 
ହେଉଛି ୨୪ ୱାଟ ବା ନିବେଶ ପାୱାରର ଅଧା ମାତ୍ର । ତେବେ ବାଜି 
ସବୁ ପାୱାର କୁଆଡ଼େ ଯାଏ ? ଆଗକୁ ଆମେ ତାହା ଦେଖିବା । 


ଅବନର ବଂ/ଧ/ 

ସବୁ ବସ୍ତୁ ବାୟୁ ମଧ୍ଯ ଦେଇ ଗତି କଲା ବେଳେ ଏକ ପ୍ରତିରୋଧୀ 
ବଳର ସାମନା କରନ୍ତି । ଏହାକୁ ଜ଼/ରୁ୍‌ ବା କର୍ଷଣ କରାଯାଏ । ଜଣେ 
ଲୋକ ପବନର ବିପରୀତ ଦିଗରେ ଚାଲିକରି ଗଲେ ମଧ୍ଯ ଏହା 
ଅନୁଭବ କରିପାରିବ । ସାଧାରଣତଃ ସାଇକେଲରେ ଗଲେ ଏହା କିଛି 
ଅଧିକ ଜୋର ହୋଇଥାଏ । ଏହି ପ୍ରତିରୋଧୀ ବଳ ବେଗର ବର୍ଗ 
ହିସାବରେ ବଦଳି ଆଏ । ତେଣୁ ବେଗ ବଢ଼ିକରି ୨ ଗୁଣ ହେଲେ 
କର୍ଷଣ ବଳ ୪ ଗୁଣ ହେବ | ଏହାକୁ କାଟିବା ପାଇଁ ବେଗର ୪ ଗୁଣ 


ସଯ୍ୟରକେଲର ବିଜ୍ଞାନ ୫୯ 
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କଷଣ ବଳ ବେଗର 
ବରଁ ଜିଯୀବରେ 
ବହଛି ଥା / 


ଆମେ ଷଣ କନ 


ବେଳା 


ବୀ ମୁଳ ବେଗ ତୁଳନାରେ ୮ ଗୁଣ ଅଧିକ ପାୱାର ଦରକାର ନ୍ଦେବ ! 
ବାସ୍ତବରେ ଏହା ଏକ ବିଶାଳ ବୃଦ୍ଧି ଏବଂ କୌଣସ୍ରି ବନ ପ୍ରୟୋଗନ୍ତୁ 
ମିଳୁଥିବା ସର୍ବାଧିକ ବେଗ ଏହା ଦ୍ଵାରା ନିୟନ୍ତ୍ରିତ ହୋଇଥୀଏ । 

ବିଭିନ୍ଧ ଅନୁଧ୍ୟାନର ସର୍ବେକ୍ଷଣରୁ ଜଣାପଡ଼େ ଯେ ଭଣେ ଲୋକ 
ସାଧାରଣ ସାଇକେଲକୁ ସିଧା ଭାବରେ ଚଲାଇଲା ବେଳେ ସେ ସାମନା 
କରୁଥିବା କର୍ଷଣର ଏବଂ ଖର୍ଚ୍ଚ ହେଉଥିବା ପାୱ।ରର ପରିମାଣ ତଳ 
ସୃଡ୍ର ସାହାଯ୍ୟରେ ହିସାବ କରିହେବ । 
କର୍ଷଣ ବଳ (ନିଉଟନ ଏକକରେ) = 0-୦୧୫ × ବେଗ × ବେଗ 
କର୍ଷଣ ପାଞ୍ଜାର (ଓାଟରେ) = 0-୦୦୪ × ବେଗ × ବେଗ × ବେଗ 

ଏଠାରେ ବେଗର ଏକକ ହେଉଛି କି-ମିଂ/ଘଣ୍ଟା । 

ଅତଏବ ଘଣ୍ଟାକୁ ୫ କିଂମିଂ ବେଗରେ ଯାଉଥିବା ବେଳେ 
କର୍ଷଣକ୍ର କାଟିବା ପାଇଁ ମାତ୍ର 0-୫ ଓଟ, ଘଣ୍ା ପ୍ରତି ୧୦ କିମି: 
ବେଗରେ ୪ ଖଟ, ଘଣ୍ଡାକୁ ୧୫ କିମି ବେଗରେ ୧୩୫ ତାଟ ଯାଏଁ 
ପାୱ୍ରାର ଦରକାର ହୁଏ । ଘଷ୍ଟୀକୁ ୧୮ କି-ମିଂ ବେଗରେ ଗଲେ କର୍ଷଣ 
ଯୋଗୁଁ ୨୩-୩ ତାଟ ନଙ୍ଖଂ ହୁଏ । ଅନ୍ଯ ସବୁ କାରଣରୁ ନଙ୍ତ 
ହେଉଥିବା ପୀଞୱାରର ସମଷ୍ଟି ସହ ଏହା ପ୍ରାୟ ସମାନ । 
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ମନେରଖିବା ଉଚିତ ଯେ ଉପରର ମୁଡ କେବଳ ପବନ ସିର 
ଥିବାବେଳେ ପେଡାଲ ମାରିବା କ୍ଷେତ୍ରରେ ପ୍ରଯୁଜ୍ଯ । ବାୟୁର ବେଗ 
ଦୂଳନାରେ ବସୁୁର ଆପେକ୍ଷିକ ଦେଗକୁ ନେଇ କର୍ଷଣ ବଳ୍ଟ ହିସାବ 
କରାଯାଏ | ପବନ ଘଣ୍ଟାକୁ ୫ କି-ମିଂ ବେଗରେ ବହୁଥିଲେ ଛିର ହୋଇ 
ରହିଥିବା ସାଇକେଲ ଚଢ଼ାଳି ୫ କି-ମି-/ଘଣ୍ଟା। ବେଗରେ ଯାଉଥିବା ଭଲି 
କର୍ଷଣ ବଳ ଅନୁଭବ କରିବ । ଏବେ ଜାଣି ହେଉଥିବ ଯେ ପବହର 
କର୍ଷଣ ସର୍ବାଧିକ ବେଗକୁ ସୀମିତ ରଖିଥାଏ । ସାଇକେଲ ଡଢ଼ାଳି 
ଜଣକ ସାଇକେଲର ବେଗ ବଢ଼ାଇବା ପାଇଁ ଯଥା ସମ୍ଭବ କର୍ଷଣକୁ 


ଜାକିକୁକି ହୋଇ ବର୍ିବ/ ଫଳରେ ସାମନା ପାଗର କ୍ଷେତୁଫଳ କମିଜା ପହ 
କର୍ଧଣ କମିଯାଇଛି ବଂ ବେଗ ବଳିପାଇଛି / 


ସାଛଳେଲର ଚିଜ୍ଞାନ ୬୧ 
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କମାଇବା ପାଇଁ ଚେଷ୍ଟା କରିଥାଏ । ଅଧିକ ବେଗରେ ଯାଉଥିବା କାର 
ତା ଉଡ଼ାଜାହାଜର ଗଠନ ଉପରେ ବିଭିନ୍‌ ପରୀକ୍ଷାରୁ ଜଣାଯାଏ ଯେ 
ଯାନର ଆଗ ପାଖର କ୍ଷେଡ୍ରଫଳ ଓ ଡାୀ'ର ବାହ୍ଯରେଖୀ ଉପରେ 
କର୍ଷଣ ବଳ ନିର୍ଭର କରିଥା'ଏ । ତେଣୁ ଜଣେ ସାଇକେଲ ଦୌଡ଼ାଳି 
ନୀଚା ହାଣ୍ଡଲଜୂ ଧରି, ମୁଣ୍ଡ ଡଳକୁ କରି, ଜାକିଜୁକି ହୋଇ ବସିବା 
ଦ୍ବାରା ପ୍ରତିରୋଧୀ ପବନ ଗ୍ରବାନ୍ରକୁ କମାଇ ପାରିଆଂଏ। ଚାଳକ 
ସାଇକେଲ ଉପରେ ସିଧା ହୋଇ ଶୋଇଗଲେ ସାମନା ପାଖର 
କ୍ଷେତ୍ରଫଳ ଆହୁରି କମ୍‌ ହେବ । ଆଜିକାଲି କେଡେକ ସାଇକେଲର 
ଗଠନରେ ଏଭଳି ବ୍ୟବୟା ରହୁଛି । ଆନଦୁରି ମଧ୍ୟ ସାମନୀର କ୍ଷେଡ୍ରଫଳ 
କମାଇବା ପାଇଁ ଦୌଡ଼ାଳିମାନେ ବେଶ୍‌ ଚିପା ଜାମା ପିଛ୍ଷିଆଂନ୍ତି 

କର୍ଷଣ ନିର୍ଣ୍ଣୟ କରିବା ପାଇଁ ଶରୀରର ବାହ୍ଯରେଖାର ମଧ୍ୟ 
ବେଶ ଗୁରୁତ୍ନପୂର୍ଣ ଭୁମିକା ରହିଛି । ଲକ୍ଷ କଲେ ଜାଣିହେବ ଯେ 
ରେସିଙ୍କ କାର ଓ ସାଧାରଣ କାରର ଗଠନ ବେଶ୍‌ ଅଲଗା 
ହୋଇଥାଏ । ଶିଶ୍ମମାରର ଲୁହବିନ୍ଦୁ ଆକୃତିର ଶରୀର ଗଠନକୁ ନକଲ 
କରି ଉଡ଼ାଜାହାଜକୁ ରୂପ ଦିଆଯାଇଛି । ଏପ୍ରକାରର ସୁବିନ୍ୟସ୍ତ ଆକୃତି 
କର୍ଷଣ କମାଇ ଆଏ । ଯଦି ଗୋଟିଏ ଗୋଲକରେ ଲମ୍ବା ଗୋଡିଆ 
ଲାଞ୍ଜ ଲଗାଯାଏ ଡେବେ ତାହା ପ୍ରତିରୋଧୀ କର୍ଷଣ ବଳକୁ ଶହେ ଗୁଣ 
କମାଇ ଦେବ ! 


ଏହି ସବୁ ସୂଚନା. କିପରି ସାଇକେଲର ପରିଯୋଜନାରେ 
ଯୋଡ଼ା ଯାଇପାରିବ? ପକୃତରେ ଏନା ସେତେ ସନ୍ଦଜ ନୁହେଁ । ମଣିଷ 
ଦେହର ଗଠନ ସୁବିନ୍ଯସ୍ତ ନୁହେଁ । କିନ୍ତୁ ଆମେ ଯଦି ସାଇକେଲ ଓ 
ଚାଳକକୁ ଗୋଟିଏ ଲୁହବିନ୍ଦୁ ଆକୃତିର ଖୋଳ ଭିତରେ ପୁରୀଇଦେଇ 
ପାରିବା, ତେବେ ଆମେ: କର୍ଷଣକୁ କମାଇ ପାରିବା । ଏଦିଗରେ କିଛ୍ଚି 
ଉଦ୍ଯମ ହୋଇସାରିଛି ଯେପରି ଚାଳକକୁ ଆଉଜାଇ ବସାଇବା 


୭୨ ସାଇଲକେଲର କାନ୍ଦଣା 
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ରୋଲ୍‌ 


ଉଜଚବେରଗ କାର 


ଥୁବିନସ୍ଥତ ଶରୀର ଗଠନ ଫନ6ରେ କଣ କମିଥାଏ ! ୪ଥକାର ଗଠନ 
ରୋ ଫ୪ଲ୍‌, ଶିଶୁମାର ବଂ ଉଚଜବେଗ କାର ଆଦିରେ ରହିଛି ! 


ଫଳରେ ଆଗପାଖର କ୍ଷେତ୍ରଫଳ କମାଯାଉଛି ଏବଂ ଯଥେଙ୍ଢ ଅଧିକ 
ବେଗ ମିଳିପାରୁଛି । କିନ୍ୁ ଏଭଳି ଯାନ ସବୂ କେବଳ ଅଧିକ ବେଗରେ 
ଯିବା ଛଡ଼ା ଅନ୍ଯ କୌଣସି କାମ ପାଇଁ ଉପଯୋଗୀ ହୋଇନାହାନ୍ତି । 


ଉଠ/ଣି6ରେ 6ଯେତ/ଲ ମାରି ଯିବ/. 
ଉଚ୍ଚ ଜାଗୀକୁ ସାଇକେଲରେ ଗଲାବେଳେ ଆମକୁ ସାଇକେଲର ଓଜନ 
ଏବଂ ନିଜାର ଓଉନକୁ ବୋହିନେବାକୁ ହୁଏ । ଏଥିପାଇଁ ହବରେ ଅଧିକ 


ମାଇକେଲର ବିଜ୍ଞାନ ୬୩ 
Digitized by srujanika@gmail.com 


ଗୋଟିଡ ୪ରୋଫଲର୍‌ ତଥା ହାର ଏକ ଦଣମାଂଣ ମୋଟେଇର 666 
ବେଲଣାଳାର ତର ଉଥରେ କା ଅରିମାଣର କଣ କାମ କଣରେ / 


ଜାଞ୍ଡୟ ଆଗରେ ଚନ୍ଦ/ ଘୋନଣି ଲଗାଇଦେଲେ ତାତ/ ଯ/ଉକେଇର ରଠନକୁ 
ଆଂଶିକ ରାବରେ ମୁଚିନ୍ୟସ୍ଥ କରେ / ତନକୁ ବନ୍ଦେୟଥିବା ନାଣ୍ଡଲ ଶତଳତଚ! 
ଥୟ ଦଶ ଭାର ଯ/7ଁ ବେର ବଳେଇଯାରେ ! 


୭୬୪ ସାଇ ଳେର କାହାଣୀ 
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` 


HS 


ବାଥୁରତି ବିଜ୍ଞାନ ସନ୍ଷତ ଆଜାରର 6ଖୋଳରେ ସାଇକେଲକୁ ଆବନ୍ଧ କଲେ ଏହ! 
ବନ୍ଦୁତ ପରିମାଣରେ କଣ କମାଇଦେବ / ଚାଳକ ଆଉଜି କରି ବଯିବା ଫନରେ 
ସାମନା ଯାଖର 6େଡ଼ୁଫଳ କମିଯାଏ ବଂ ବାଧା ମଧ୍ୟ ଜମ୍ମିଯାଏ 1 


ପରିମାଣର ବଳ ପ୍ରୟୋଗ କରିବାକ୍ୂର ପଡ଼େ । ଏହା ସାଧାରଣ 
ପ୍ରତିରୋଧକ କାଟିବା ପାଇଁ ପ୍ରୟୋଗ ହେଉଥିବା ବଳଠାରୁ ଅଧିକ 
ହୋଇଥିବାରୁ ଏହା ବେଶି କଷ୍ଠକର ହୋଇଥାଏ । ଗିଅରଲଗା ଗାଡ଼ି 
ବ୍ୟବନହ୍ଦାର କରି କମ୍‌ ଗିଅର ଅନୁପାତକୁ ବଦଳାଇଦେଲେ ବେଗ ସିନା 
କମିଯାଏ, କିନ୍ୁ ଚଢ଼ାଳି ଅଧିକ ଯାନ୍ତ୍ରିକ ଲାଉ ପାଏ । ଫଳରେ ସେ 
ଧୀରେ, କିନ୍ତୁ ଆରାମରେ ଚଢ଼ିଯାଏ । 


ଶକ୍ତି ସମୀକ୍ଷାରେ ଏବେ ଆଉ ଏକ ଶର ଆସିଲା । ଚଢ଼ାଳି 
ଉପରକୁ ଯିବା ବେଳେ ତା'ର ଶଷିତିଜ ଶକ୍ତି ବଢ଼େ ଏବଂ ମାଂସପେଶୀ 
ଏହି ଶକ୍ତି ଯୋଗାଇବାକ୍ର ବାଧ୍ଯ ହୋଇଥାଏ । ତେଣୁ ପ୍ରତିରୋଧ 
କାଟିବା ପାଇଁ ମିଳୁଥିବା ପାୱ!ର ସେହି ପରିମାଣରେ କମିଯାଏ ଏବଂ 
ସାଧାରଣ ଭୁମିର ବେଗ ଠାରୁ ସାଇକେଲ ଧୀରେ ଯାଏ । 


ସାୟକେଲର ବିଜ୍ଞାନ ୬୫ 
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ଉଳ ଜାଗାକୁ ପିବ/ଚେଳେ 6ପତ/ଇମାରି କଣ, ପଣ ବନ ଓ ଓନନର ୪କ 
ଯଟକକୁ କାଟିବା ଅଲିମାଣର ବଳ ଦେବାକୁ ଅତେ / 


ପ୍ରକୃତରେ ବାୟୁର କର୍ଷଣ ବେଶ୍‌ ପରିମାଣର ପାୱାର କ୍ଷୟ 
କରିଦିଏ ଏବଂ ଏହା ବାୟୁ ଡୂଳନାରେ ବସ୍ତୁର ଆପେକ୍ଷିକ ବେଗ 
ଉପରେ ନିର୍ଭର କରେ | ଏହା ଏକ ମଜାଦାର ଅବସ୍ଥା ସୃଷ୍ଟିକରେ । 
ଏମିତି କୌଣସି ଏକ ଅବୟ୍ଥାରେ ଉଠାଣି ଚଢ଼ିବା ଗଡ଼ାଣିରେ ଗଡ଼ରିବା 
ଠାରୁ ସହଜ ହୋଇପାରିବ କି? ଉଠାଣିରେ ଗଲାବେଳେ ପବନ ପଛରୁ 
ଠେଲୁଥିଲେ ଏହା ସମୃବ ହୋଇପାରିବ । ଏହି ଅବସ୍ଥାରେ କର୍ଷଣକୁ 
କାଟିବା ପାଇଁ ଦରକାର ହେଉଥିବୀ ପାୱାରରୁ ଯାହା ବଳକା ହେବ. 
ତାହା ଛିତିଜ ଶକ୍ତିକୁ ବଢ଼ାଇବାରେ ଲାଗିଯିବ । ଅନ୍ଯ ପଟରେ, 
ଗଡ଼ାଣିରେ ଓଙ୍ଲାଇଲାବେଳେ ଜୋର ଆଗ୍ଧଆ ପବନ ଥିଲେ କର୍ଷଣକୁ 
କାଟିବା ପାଇଁ ଏତେ ଅଧିକ ପାୱାର ଦରକାର ହେବ ଯେ ୟିତିଜ 
ଶକ୍ତିର ପୂନଃବିନିଯୋଗ ହୁଏତ ଡାହା ଭରଣା କରିପାରିବ ନାହିଁ। 
୬୬ ଫାଇକେଲର କାହାଣୀ 
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ବଳ ଦେବା 


ସାଧାରଣତଃ ରବର ଭଳି କିଛି ଘର୍ଷକ ଜିନିଷର ଘପ୍ଯାତକୁ ସାଇକେଲ 
ରିମର ଭିତର ପାଖରେ ବା କଡ଼ରେ ଚାପି କରି ବ୍ରେକ ଦିଆଯାଇଥାଏ ¦ 
ଏହା ଚକର ଘୁରିବାକୁ ବନ୍ଦ କରେ, ତେଣୁ ଟାୟାର ରାସ୍ତାରେ ନଗଡ଼ି 
ଘୋଷାଡ଼ି ହୁଏ । ଆଗରୁ ଆମେ ଜାଣିଛେ ଯେ ଖସିବାର ଘର୍ଷଣ 
ଚଗତ଼ିବାର ଘର୍ଷଣ ଅପେକ୍ଷା ୧୦୦ ଗୁଣ ଯାଏ ଅଧିକ ହୋଇପାରେ ! 
ତେଣୁ ଭୁଇଁ ଏବଂ ଖସୁଥିବା ଚକ ମଧ୍ଯରେ ଏହି ବଳ ସାଇକେଲର 
ବେଗକୁ କମାଇ ଚାଲେ ଏବଂ ଶେଷରେ ସାଇକେଲ ଛିର ହୋଇଯାଏ ! 

ନ୍ତେକ ଦେବା ସମୟରେ ସତର୍କ ହେବାକୂ ପଡ଼େ । ଏକା 
ଅରକରେ ଦୃଇ ଚକରେ ପୂରା ମାତ୍ରାର ବ୍ରେକ ଦେଲେ ଚକ ଦୂଇଟି 
ହଠାତ୍‌ ଅଟକିଯିବ ଏବଂ ଅତ୍ଯଧିକ ପରିମାଣର ଘର୍ଷଣ ବଳ ସୃଷ୍ଟି 
ହେବ । ଏହା ଫଳରେ ଯେଉଁ ଉଚ୍ଚ ଆଘୁର୍ଣ ସୃଷ୍ଟି ନ୍ରେବ ତାହା 
ସାଇକେଲ ଓ ଚଢ଼ାଳିକୁ ଆଗ ଚକ ଉପରେ ଓଲଟାଇଦେବ ! ଜରୁରୀ 


୯୩୪ NG nA CS 


ଥର ଚକର ବେକ ଦେଲେ ରାସା/ର ଯଧଣ ବଳ ସାଇକେଲକୁ ଚିନୁ ୬ ଠାରେ 
ଘୂରାଛ ଦିଏ / ଆଁଗ ଚକର ବେକ ସତତ! ଅନ ଦେବା ଜଚିତ / 


ଯାରକେ୍ର ବିଜ୍ଞାନ ୬୬୭ 
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ଓଦା ରାସ 


ଝି 

& 

S pe 

$ ଶ୍ରଝିା ରାତା 
FS 

$ ଅଜିକିୟା 

BS ଦୂରତା! 


[୫] 0-8 ୧ ୧-8 9 9-୫ nN ng rf 
ଗତି 6ବେଗ (ଯା ଅଡି କିମି) 
ବେକ ଦେବ/ ଅରେ ସ/ଛକେଲ ଅଟକିବାର ଦୂରତା ଶୁଝିଲା ରା! ଅଥେଷା 


ଓଦ/ ରାସୁ/ରେ ଅଧିକ ରହନେ / ବରୀ ନେଉଥିବା ସମୟରେ ଆୁରି ବେଶି 
ଫତର୍କ ହେବା ଦରକାର / 


ପରିୟିତି ଛଡ଼ା ଅନ୍ଯ ସମୟରେ ସାଇକେଲର ବେଗ ନକମିବା ଯାଏଁ 
ଆଗ “ବ୍ରେକ ଦେବାକୁ ମନାକରାଯୀାଏ | 


ବର୍ଷା ଦିନେ ସାଇକେଲର ବ୍ବେକଗୁଡ଼ିକ ନିର୍ଭରଯୋଗ୍ୟ 
ହୋଇନଥଆ'ନ୍ତି । ବ୍ରେକପ୍ଯାଡ୍‌ ଓଦା ଥିଲାବେଳେ ପ୍ଯାଡ୍‌ ଓ ରିମ୍‌ 
ମଧ୍ଯରେ ଘର୍ଷଣର ଗୁଣାଙ୍କ ଯଥେଷ୍ଠ କମିଯାଏ । ଫଳରେ ଗୋଟିଏ 
ଓଦା ସାଇକେଲକୁ ଡରଡରରେ ରୋକିବା କଙ୍କକର ହୁଏ । ଏବେ 
କେତେକ ଅନ୍ତଃହବ ବ୍ରେକ ବାହାରିଲାଣି । ଏଥିରେ ବ୍ରେକ୍‌ ଓଦା 
ହେବାର ଭୟ ନାହିଁ । କିନ୍ତୁ ଏଗୁଡ଼ିକ ବହୁତ ଦାମିକା କିମ୍ବା ସାଧାରଣ 
ବ୍ୟବହାର ପୀଇଁ ଅଧିକ ଓଜନିଆ ! 


୭୬୮ ଆର କେଳର କାହାଣୀ 
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ଯିରତ! 

ଛୋଟ ପିଲା ଏବଂ ବଡ଼ ମଣିଷଙ୍କ ସାଇଁ ହାତ ଛାଡ଼ି ସାଇକେଲ 
ଚଲାଇବାଠାରୁ ଆଉ ଅଧିକ ରୋମାଞ୍ଚକର ଅନୁଭୂତି କିଛି 
ହୋଇପାରେନା ¦ ହାତରେ ଧରିଥିଲେ ବି ମାଡ଼ ଦୁଇଟି ଚକ ଥିବା ଏହି 
ଯାନଟି ଯେ ଆବଡା ଖାବଡ଼ା ରାସ୍ତାରେ ସିଧା ଚଲେଇ ହେଉଛି ତାହା 
ମଧ୍ୟ୍ୟ କ୍ରହୁକ ପରି ଳାଗେ ! 


ପ୍ରତ୍ୟେକ ଚଢ଼ାଳି ଜାଣନ୍ତି ଯେ ଯାଦୁକର ନିଢ ଆଙ୍ଗୁଠି ଟିପରେ 
ଖଣ୍ଡେ ବାଡ଼ିକୁ ଛିଡ଼ା କରି ରଖିଲା ପରି ସାଇକେଲକୁ ମଧ୍ଯ ତଳେ ନ 
ପକାଇ ସମ୍ଭାଳିବାକୁ ପଡିଆଏ । ଜଳୁଥିବା ଦିଗରେ ସାଇକେଲକୁ 
ମୁହଦୀଇଦେଲେ ତାହା ପୁଣି ସିଧା ହୋଇଯାଏ । ଅର୍ଥାତ ଯଦି 
ସାଇକେଲଟି ବାମକୁ ଜଳୁଥାଏ, ତେବେ ଆଗ ଚକ ବାମକୁ 
ବଙ୍ଗେଇଦେଲେ ଡାହା ପୁଣି ସିଧା ହୋଇଯାଏ । କେବଳ ସାଇକେଲ 
ଚଲା ଗିଖୁଥିଲା ବେଳେ ଜଣେ ଏହି କାମଟି ସଚେତନ ଭାବରେ 
ଚେଷ୍ଟାକରି କରିଥାଏ । କିନ୍ତୁ ଚଢ଼ାଳିର ଅତ୍ସବିଶ୍ନାସ ଆସିଗଲେ ସେ 
ଚାଲୁଥିବା ସାଇକେଲ ଉପରେ ଆରାମ କରେ ଏବଂ ସାଇକେଲଟି 
ଆପେ ଆପେ ନିଜକୁ ସିଧା ରଖୁଥିଲା ଭଳି ମନେହୁଏ । ହାତ ଛାଡ଼ି 
ଚଲେଇବା ବେଳେ ଚି ସାଇକେଲ ନିଜକୁ ନିଜେ ସଳଖିଲା ପରି 
ଲାଗେ । ଡେବେ ସାଇକେଲଟି ଟଳି ପଡ଼ିବାକୁ ଗଲାବେଳେ କିପରି 
ନିଜକୁ ନିଜେ ସିଧା କରିନିଏ ? 

ଏହା ଏକ ଜଟିଳ ପ୍ରଶ୍ନ । ଏଥିରେ ଷ୍ଟିଅରିଙ୍ଗ ମୁଣ୍ଡର ଜଟିଳ 
ଜ୍ୟାମିତି ଯୋଡ଼ା ହ୍ରୋଇଥିବାରୁ ତାନ୍ଦଦାକୁ ବୁଝିବା ଆହୃରି କ୍ଟ 
ହୋଇଯାଏ । ତ୍ଟିଅରିଙ୍ଗ ନଳୀର ଆନତି ତ୍ଟିଅରିଙ୍କ ମୁଣ୍ଡ କୋଣ), 
ଆଗର ଫୋର୍କର ବକ୍ରତା ଷ୍ରିଅରିଙ୍ଗ ମୁଣ୍ଡ କୋଣର ଅଂଶ) ଏବଂ 
ଭୁଲମ୍ବ ଅବସ୍ଥାରୁ ସାଇକେଲ ଫ୍ରେମର ଜଳିବାର ପରିମାଣ ଏକ ଜଟିଳ 


ଘାଛକେଲର ବିଜ୍ଞାନ ୬୯ 
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ଚଳ ସାଇକେଲ ଯତି ବାମକୁ ଜଳିଯା୨, 6ତବେ ଚାଳକ ମଧ୍ୟ ଆନଦୁରି ବାମକୁ 
ଜନିପାଇଥାଫ / ଫଳରେ ସାଇକେନଟି ସିଧା 6ହୋଇରହେ ! କଥା ମାଇକେଲ 
ଚତ଼ାଳି ଆଯେ ଆଥେ ନି ଶିଖିଥାଏ ¦ 


୭୦ ଫଅାଇକେଲର କାଛ/ଣୀ 
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ଧାରାରେ ମିଷଗିକରି ଘାଇକେଲକୁ ଆପେ ଆପେ ସିଧ୍ୟା ରହିବାରେ 
ସାହାଯ୍ୟ କରନ୍ତି । କେତେ ଅବସ୍ଥାରେ ଷ୍ଢିଅରିଙ୍ଗକ ମୁଣ୍ଡ କୋଣର ଓ 
ଫୋର୍କଅଗ୍ର ଦୂରତାର ମିଳିତ ଫଳ ଭାବରେ ସାଇକେଲ ହାଣ୍ଡଲ ଆପେ 
ଆପେ ବୁଲିଯାଇ ଢଳିପଡ଼େ । ଏପରି ଆପେ ଆପେ ବୁଲିଯିବାର କାରଣ 


ହେଉଛି ଏହି ପରିଷିତିରେ ସାଇକେଲର ଗୁରୁତ୍ଵ କେନ୍ଦ୍ର ଭୂମିର 
ବାନ୍ଦାରକୁ ଚାଲିଯାଏ | 


ଚାଲୁଥିବା' ସମୟରେ ସାଇକେଲ ସିଧାହୋଇ ରହିବାକୁ ହିଁ 
ଛିରତା କୁହାଯାଏ । ଆମେ ସାଇତକ୍େଲର ମୁଣ୍ଡ କୋଣ ବଦଳାଇ କିମ୍ବା 
ଫୋୋର୍କଅଗ୍ର ଦୂରତା କମାଇ ସାଇକେଲର ୟିରଡା ବଢ଼ାଇ ପାରିବା । 
ଆମେ ଚାହିଁଲେ ଫୋର୍କଅଗ୍ଧ ଦୂରତାକୁ ରଣାତ୍ସକ ମଧ୍ଯ କରିପାରିବା, 


ଆର ଫୋକର ଜାମିତି: 
ଥିରେ ଥିବା ଗୁଣଧର୍ମ 
ସାଇକେଲକୁ ଯିରତ! 
ଦେଇଥାଏ 


ଚ଼ୌଲ୍‌ (ଅନୁସରଣ ଦୂର) 


ସାଇକେଲର ବିଜ୍ଞାନ ୭୧ 
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ଅର୍ଥାତ, ଆଗ ଚକର କେନ୍ଦ୍ର ଫୋର୍କର ପଛକୁ ରହିବ । କିନ୍ତୁ ଛିରତା 
ସବୁ କିଛି ନୁହେଁ । ଜଣେ ସାଇକେଲର ଛିରତାକୁ ଏତେ ବଢ଼ାଇପାରିବ 
ଯେ ତାହା ଫଳରେ ଚାହିଁବା ଅନୁସାରେ ହାଣ୍ଡଲ୍‌ ଘୁରାଇବା ବଡ଼ 
କଷ୍ଟକର ହୋଇପଡ଼ିବ । ଏଭଳି ସାଇକେଲ କେବଳ ରାସ୍ତାର ଗଡ଼ାଣି 
ଅନୁସାରେ ଚାଲିବ, ଚଢ଼ାଳିର ଇଛ୍ଛା ଅନୁସାରେ ନୂହେ । ଏହି କାରଣରୁ 
ବ୍ଯବହାର ଉପଯୋଗୀ ହେବା ପାଇଁ ସାଇକେଲର ମୁଣ୍ଡ କୋଣ ଓ 
ଫୋର୍କଅଗ୍ର ଦୂରତା ଅତି ବେଶୀ ବଦଳାଯାଇ ପାରିବ ନାହିଁ । ବାସ୍ତବ 


୧0୦0 


ଯିରତାର ଅଞ୍ଚନ 


ଅଧିକ ଅନିରତ! ୯0 


ଅଧିକ ୟଛିରତା 


20 
-0-9 -0-୧ 0 0-୧ o-9 
ଟମ୍‌ ଓ ଚକ ବସର ଅନୁପାତ 


ଅଧିକାଣ ସାଇକଲରେ ଲାରୁଥିବା ମାଘ 
ଯାଇକଲ କଯିର ହେବା ଦରକାର କିଛୁ ଅତି ମାତ/ରେ ନୁହେଁ / ମୁଣ୍ଡ କୋଣଟି 


ଚକ ଓ ଥେତାଲ ମଝିରେ ତରତ/ ବଂ ଣିଅରିଛଂ ଜା/ଞ୍ଡଲକୁ ସନଜରେ 
ବୁଲାଇଚାର ଆବଶ୍ୟକତା ଦୁର! ସୀମିତ ହୋଇଥାଏ ! 


୭୨ ଫଅାଇଳେଇର କାହାଣୀ 
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ସୀଇକେଲରେ ମୁଣ୍ଡ କୋଣ ୭୨°ରୁ ୭୪° ମଧ୍ଯରେ ଏବଂ ଫୋର୍କଅଗ୍ର 
ଦୂରତା ଚକ ବ୍ଯାସର ଶତକଡ଼ା ୬ରୁ ୮ ଭାଗ ହୋଇଥାଏ । 
ଫୋର୍କଅଗ୍ର ଦୂରତା କମ୍‌ ହ୍ରେଲେ ସାଇକେଲ ବେଗି ୟିର ହେବ, କିନ୍ତୁ 
ତା'ର ହାଣ୍ଡଲ୍‌ ମୋଡ଼ିବାକୁ ଅଧିକ ବଳ ଦରକାର ହେବ । 


ସ୍ୟାଲଇକେଲ - ମଣି ଦେହ ସହ ଗା/ପଖାଉଥିବା ଏକ ଯନ୍ତ୍ର 


ଉନ୍ନତ କୌଶଳ ଓ ଯନ୍ତ୍ରପାତି ଏବଂ ପଦାର୍ଥ ବିଜ୍ଞାନର ତତ୍ତୁର 
ବ୍ୟବହାର ଯୋଗୁଁ ସାଇଢେଲ ଆଜିର ବିକଶିତ ଅବୟ୍ଥାକୁ ଆସିପାରିଛି । 
କିନ୍ତୁ ସାଇକେଲ କେବଳ ତା'ର ବିଭିନ୍ନ ଅଂଶମାନଙ୍କର ସମଷ୍ଚିଠାରୁ 
ଢେର ଅଧିକ | ସାଇକେଲର ଓଜନ କମିବା ଡା'ର ଦକ୍ଷତା ବଢ଼ାଇବା 
ଦିଗରେ ଆଂଶିକ ଭାବରେ ସାହାଯ୍ଯ କରିଛି । ବଲ ବିଅରିଙ୍ଗ ଓ ବୂଶ୍‌ 
ରୋଲର ଚେନ୍‌ ଯୋଗୁଁ ଘର୍ଷଣ କମିବା ଏବଂ ପବନଭରା ଟାୟୀର 
ଯୋଗୁଁ ଚାଡ଼ିବାର ପ୍ରତିରୋଧ କମିଯିବା ମଧ୍ଯ ସାଇଢେଲର ଦକ୍ଷତା 
ବଢ଼ାଇବା ଦିଗରେ ବିଶେଷ ସାହାଯ୍ଯ କରିଛନ୍ତି । ସାଇକେଲ ଅଧିକ 
କାର୍ଯ୍ୟକୃଶଳ ହେବାର ମୂଖ୍ଯ କାରଣ ହେଉଛି ଏହା ମଣିଷର ଦେହ 
ସହିତ ଯେଉଁ ଭାବରେ ଖାପ ଖାଇଥଆାଏ । 


ଚାଲୁଥିବା ବା ଦୌତୁଥିବା ମଣିଷ ପରି ସାଇକେଲ ଚାଳକର 
ଗୋଡ଼ ଦୁଇଟି ଡା ଓଜନକୂ ବୋହିନଥଆାଏ । ଗୋଡ଼ର ମୁଖ୍ଯ 
ମାଂଶ୍ମପେଶୀଗୁଡ଼ିକ କେବଳ ସୀଇକେଇଲର ଗଡି ପାଇଁ ଶକ୍ତି 
ଯୋଗାଇବାରେ ସାହାଯ୍ଯ କରନ୍ତି, କିନ୍ତୁ ଦେହକୂ ସିଧାରଖିବାରେ 
ତାଙ୍କର କୌଣସି ଭୂମିକା ନଥାଏ । ପେତାଲ ମାରିବା ପାଇଁ ମଣିଷ 
ଦେହର ସବୁଠାରୁ ଶକ୍ତିଶାଳୀ ଜଙ୍ଘ ମାଂସପେଶୀ କାମ କରେ । 
ଚାଲିବା ସମୟରେ ପୂରା ଦେହ ଏକ ଭୁଲମ୍ବ ସମତଳରେ ହଲୁଥାଏ 
ଏବଂ ଦେହର ପ୍ରତି ଅଂଶ କିଛି କାମ କରୁଥାଏ । କିନ୍ତୁ ସାଇକେଲ 


ସଫା/ାରକେମର ବିଜ୍ଞାନ ୭୩ 
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ଚଲାଇବା ସମୟରେ ମଣିଷର ଦେହର ଉପର ଭାଗ ଛିର ଥାଏ, ପାଦ 
ଏକ ଗୋଲାକାର ପଥରେ ବୁଲୁଥାଏ ଏବଂ କେବଳ ଜଙ ହି ଉପର 
ତଳ ହେଉଥାଏ | ସାଇକେଲ ଫ୍ରେମର ଜ୍ୟାମିତି ଏଭଳି ହୋଇଛି ଯେ 
ଆମର ଗୋଡ଼ ଲମ୍ବ ଭାବରେ ପେତାଲ ଉପରେ ଖସେ ଏବଂ ଆମେ 
ଦେଉଥିବା ବଳର ସର୍ବାଧିକ ଭାଗ କାମରେ ଲାଗିଥାଏ । ହାଣ୍ଡଲ୍‌ ଦଣ୍ଡ 
ଓ ସିଟ ଏପରି ଭାବରେ ଅବସ୍ଥିତ ଯେ ଆମ ବାହୁ ପ୍ରାୟ ସିଧା ରହେ 
ଏବଂ ଆମ ଦେହରେ ଅଯଆ ଚାପ ପଡ଼େ ନାହି । ରେସିଙ୍ଗ 
ସାଇକେଲରେ ବସିବାର ଢଙ୍ଗ ଟିକିଏ ଅବାଗିଆ, କିନ୍ତୁ ଖେଳାଳୀଙ୍କ 
ଲକ୍ଷ ଅଲଗା । ସେମାନେ ଆରାମରେ ବସିବା ଅପେକ୍ଷା କାର୍ଯ୍ୟଦକ୍ଷତା 
ଉପରେ ଗରୁଡ଼ ଦେଇଥାନ୍ତି । 


୭୬୭୪ ଫଅଜଳକେଲର କାହାଣୀ 
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ସାଇକେଲ ବିକାଶର ସମୟରେଖା 


୧୭୯୧ 


୧୮୧୭ 


୧୮୬୩ 


୧୮୬୫ 


୧୮୬୯ 


୧୮୭୦ 


୧୮୭୨ 


କାଠପଟାରେ ଦୂଇଟି ଚକ ଲଗାଇ ପ୍ରଥମ ଦୂଇଡକିଆ ଗାଡ଼ି 
ତିଆରି । ମଣିଷ ଏହା ଉପରେ ବସି ଗୋଡ଼ରେ ଠେଲି 
ଠେଲି ଚଲାଉଥିଲା । 

ବାରନ୍‌ ଉନ୍‌ ଡ଼ାଇସ୍‌ ଆଗ ଚଜକକୁ ମୋଡ଼ିବାର ବ୍ଯବସ୍ଥା 
କଲେ । ଖେଳଘୋଡ଼ା ଉଦ୍ଭାବନ ହେଲା ଓ ନୂତନ ଜିନିଷ 
ଭାବରେ ବେଶ ସଫଳତା ପାଇଲା । 

ଆଗ ଚକରେ ପେଡାଲ ଯୋଡ଼ାହେଲା । ନ୍ଦା/ଡ-ଦେୋନଲା/ର 
ବ୍ଯବହାର ଆରମ ହେଲା । 6ଉେଲୋସିଠଥେତର ବ୍ଯବହାର 
କମିଗଲା | 


ବ୍ୟାସାର୍ଷୀୟ ଏବଂ ଆକୁଞ୍ତନ) ସ୍ରୋକ୍ର ବ୍ଯବହାର 
ଫଳରେ ସାଇକେଲ ହାଲୁକା ହୋଇଗଲା । 


ଲୁହା ଟାୟାର ବଦଳରେ ନିଦା ରବର ଟାୟାରର 
ବ୍ଯବହାର ଆରମ୍ବ ହେଲା । “ବାଇସାଇକେଲ' ଶରର 
ପ୍ରଚଳନ ଆରମ୍ଭ ହେଲା । 


ବ୍ୟାସାର୍ଶଭୀୟ ଏବଂ ଆକ୍ର୍ଚନ ସ୍ରୋକ୍‌ ବଦଳରେ ସ୍ତର୍ଶକ 
ଭାବରେ ଛୁଉଁଥିବା ସ୍କୋକର ବ୍ୟବହ୍ଥାର ହେଲା ¦ 


ଇଂଲଣ୍ଡରେ ବଡ଼ଚକିଆ ସାଇକେଲ ଦେଖାଦେଲା । 
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୧୮୮୮ 


୧୮୮୯ 


୧୮୯୬ 
୧୮୯୯ 


୧୯୦୩ 


୧୯୬୫ 


୧୯୭୭୨ 


୧୯୮୦ 


୧୯୮୫ 


ଜେଂ କେଂ 6୍ଵାରଲେ ରୋଉର ନିରାପଦ ସାଇକେଲ ଉଭାବନ 
କଲେ । 

ପ୍ରଥମ ପବନଭରା ଟାୟାର ବ୍ଯବହାର ହେଲା । ମୌଳିକ 
ସାଇକେଲର ବିକାଶ ପୂରା ହେଲା | 


କୋଷ୍ଟର ବ୍ରେକର ଉଭଭାବନ । 

ପ୍ରତି ମିନିଟକ୍ୁ ଏକ ମାଇଲ ଗତିର ସୀମା ଭାଙ୍ଗିଂଲା | ମଫ୍ଫି 
୫୭-୭୫ ସେକେଣ୍ଡରେ ଏକ ମାଇଲ ବାଟ ଗଲେ । 
ସାଇକେଲ ମିପ୍ତୀ ଓରଭିଲ୍‌ ଏବଂ ଖରିଲ୍‌ବର ରାଇଟ୍‌ 
ଉଡ଼ାଜାହାଜରେ ଉଡିବା ଆରମ କଲେ ।! 

ପରିବେଶ ସୁରକ୍ଷା ଏବଂ ଶାରୀରିକ ସ୍ଟା୍ଥ୍ୟ ବିଷୟରେ 
ଆଗ୍ରହୀ ଲୋକମାନେ ସାଇକେଲର ଗୁରୁତ୍ନ ବୁଝିଲେ ଏବଂ 
ସାଇକେଲର ବ୍ୟବନ୍ଦାର ବଢ଼ିଚାଲିଲା । 


ଯୂକ୍ତରାଷ୍ଟ ଆମେରିକାରେ ପ୍ରଥମଥର ପାଇଁ କାର 

ତୁଳନାରେ ଅଧିକ ସାଇକେଲ ବିକ୍ରି ହେଲା | 

ବାୟୁଜନିତ କର୍ଷଣ କମାଇବା ପାଇଁ ପ୍ରତିଯୋଗିତା 

ସାଇକେଲରେ ସ୍ଟୋକଯୁକ୍ତ ଚକ ବଦଳରେ ଆଳିଆ ପରି 

ଚକ ବ୍ୟବହାର ହେଲା । 

ସାଇକେଲର ବେଗ ଘଣ୍ଟାକୁ ୧୫୦ ମାଇଲ ଟପିଲା । ଜନ୍‌ 
ହାୱାର୍ଡ ୧୫୨-୨୫ ମାଇଲ ବେଗରେ ଯାଇ ବିଶୃ ରେକର୍ଡ 

ସୃଷ୍ଟି କଲେ । 


୭୬ ମାଇରକେଲର କାହାଣୀ 
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ସାଇକେଲ ବିଷୟରେ କିଛି ତଜେବସପ୍ଥଳକୀ 


www.exploratorium.edu/cycling 
ସାଇକେଲ ଚଲେଇବାର ବିଭିନ୍ନ ଦିଗ ଉପରେ ଗୋଟ୍ରିଏ ଭଲ 
ଉସ । ଏହି ଛଳୀରେ ଅନେକ ଖେଳର ବିଜ୍ଞାନ ଓ କୌଶଳ 
ସମ୍ପର୍କରେ ବର୍ଣ୍ଠନା ରହିଛି । 
www.Science.uva.ni/research/amstel/bicycle 
ସାଇକେଲର ବୈଜ୍ଞାନିକ ଓ ସୀତସ୍ତ୍ୃତିକ ଦିଗ ସମ୍ପର୍କରେ ବର୍ଣ୍ଠନା 
ରହିଛି । ଏହା ଏକ ଗୁରୁତ୍ନପୂର୍ଣ୍ଚ ଶିକ୍ଷଣୀୟ ଉସ୍ଥ । 
www. GEA TGs (Oy. Com 
ସାଇକେଲ ଚଲାଇବାକୁ ଏକ ଖେଳ ତଥା ଆନ୍ଦୋଳନ ଦୃଷ୍ଟିରୁ 
ବର୍ଣ୍ଠନା କରୁଥିବା ଏକ ଉଲ ଉତ୍ସ । 
www.bicyclepaintings.com 
ଏତି ହାସିକ ସାଇକେଲମାନଙ୍କର ସୁନ୍ଦର ତୈଳଚିତ୍ର ସଂଗ୍ରହ । 
www.state. il. us/kids/isp/bikes/default. htm 
ସାଇକେଲ ଚଲେଇବାର ପ୍ରସ୍ତୁତି ପାଇଁ ସୂଚନ୍ନା ଓ ନିୟମ । 
www.ctuc.asn.autbicycles 
କାନବେରା ଅଙ୍ଡେଲିଆ) ସାଇକେଲ ସଂଗ୍ରହାଳୟ ଓ ସାଧନ 
କେନ୍ଦ୍ରର ତୈେବସ୍ଥଳୀ । 
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www.Cycling.orgflists/hardcore-bicycle-science 

ସାଇକେଲ ବିଜ୍ଞାନର ସୁନ୍ଦର ବର୍ଣ୍ଠନା । 
www.ibike.org/historymuseum.htm 

ଆନ୍ତର୍ଜାତୀୟ ସାଇକେଲ ଫଣ୍ଡର ଞୈବସ୍ଥଳୀ । 
www.bicyclemuseum.com 

ଆମେରିକାର ସାଇକେଲ ସଂଗ୍ରହାଳୟର ମୂଳପୃଷ୍ଠା । 


କିଛି ସାଇକେଲ ତଥ୍ୟ 


géବାର 6କ6ତେ ମତୀ ସଦରରେ ସ/ଲଳକେଲର ବ୍୨ଚ/ନ 


ସହର/ଦେଶ ମୋଟ ଗମନାଗମନର ଶଡଡ୍ରଡ଼ା ରାଗ 
ବାଇଜିଙ୍ଗ, ଚୀନ ୪୮ 

ଢାକା, ବୀଲାଦେଶ ୪୦ 

ଏର୍ଲାଙ୍ଗେନ, ଜର୍ମାନୀ ୨୬ 

ଟୋକିଓ, ଜାପାନ ୨୫ 

ମୟ୍ତଭୋ, ରୁଷିଆ ୨୪ 

ନୂଆଦିଲ୍ୁୀ, ଭୀରତ .99 
କୋପେନନହେଗେନ, ତେନମାର୍କ ୨୦ 

ବାସେଲ୍‌, ସ୍ତିଜରଲାଣ୍ଡ ୨୦ 

ପାରିସ୍‌, ଫ୍ରାନସ ୨ରୁ କମ୍‌ 


୭୮ ଫଆାଇକୋଲର କାହାଣୀ 
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qୂଥିବ!ରେ ଯ/ରକେଲ ଓ ମଟରଗୀଡି ତିଆରି 


ବର୍ଷ 


୧୯୫୦ 
୧୯୬୭୦ 
୧୯୭୦ 
୧୯୮୦ 
୧୯୯୦ 
୨୦୦୦ 


ସୀଇଢେଲ 
(କୋଟି) 
୧୧ 
୨୦ 
୩୬ 
୬୨ 
୯୨ 
୧୦୧ 


ମଟ୍ଟରଗାଡ଼ି 
(କୋଟି) 
୧୩ 
9୩ 
9୯ 
୩୬ 
୪୧ 


ସୁଥିବୀରେ ସାଇକେଲ ତିଆରି ୯୨୦୦୦ ମସିହା) 
ଘାଇକେଲ ସଂଖ୍ୟା 


ଦେଶ 


ଚୀନ 

ଭାରଡ 

ତାଇଞ୍ାନ 

ଜାପାନ 

ଇଟାଲୀ 

ଜର୍ମାନୀ 

ଇଂଲଣ୍ଡ 

ଯୁକ୍ତରାଷ୍ତ ଆମେରିକା 


୭-୫ 
୪୭ 
୩-୨ 
୩-୨ 
୧-୨ 
୧-୧ 


(କୋଟି) 
୫୨-୨ 
୧୧-୦ 
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୭୯ 


୮୦ ସାଇ କେଲର ଜାଣ 
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ସକଜିକାର କିଛି ପ୍ରକାଶନ 


କାଗଜକୁ ନେଇ କିଛି କାମ 
୧- କାଗଜ ଭଙ୍ଗାର ମଜା ୨- କାଗଜଉରୁ ଆକୃତି 
୩- କାଗଜ ଭଙ୍ଗାରୁ ଜ୍ୟାମିତି ୪- କାଗଜର ଖେଳ 


@/ତରେ କ/ମ କରିବ/ ପାଉ 


୫- ବିଜ୍ଞାନ ପରଖ ୬ ପ୍ରକୃତି ପରଖ 

୭- ହାତ ତିଆରି ଖେଳନା ୮- ଖେଳି ଖେଳି ଶିଖିବା 
ସୂକନି ଶକ୍ତିର ବିକାଣ ପାଇ 

୯- ପତ୍ରରୁ ଚିତ୍ର ୧୦- ଚିତରପାହାଚରେ ଚିଡ଼ିଆଖାନା 


୧୧- ସହଜରେ ଆଙ୍ିଂବା ଗଛଲତା 
ଏବଂ ଆହୁରି ଅନେକ 


ବିଜ୍ଞାନ ତର 
ବିଜ୍ଞାନର ଚିନ୍ତନ, ଧାରା ଓ ଅନୁଭୁତି ଉପରେ ଗୁରୁତ୍ନ ଦେଉଥିବା 
ଏହି ପତ୍ରିକା ସ୍ତୁଲ /କଲେଢ ପିଲା ତଥା ଶିକ୍ଷକ /ଶିକ୍ଷୟିତ୍ରୀମାନଙ୍କ 
ପାଇଁ ଏକ ସାଧନ ସାମଗ୍ରୀ | ଶିକ୍ଷା, ବିଜ୍ଞାନ ଓ ବିକାଶ 
ବିଷୟରେ ଏକ ବିଶେଷ ପଠନ ସାମଗ୍ରୀ ଭାବରେ ମଧ୍ଯ ଏହା 
ସମସ୍ତଙ୍କ ପାଇଁ ଉପଯୋଗୀ । 
ବର୍ଷକୁ ଛଅଖଣ୍ଡ ପତ୍ରିକା ଓ ତିନିଖଣ୍ଡ ବହି ପାଇଁ ମୋଟ ଦେୟ 
ସାଧାରଣ ଗ୍ରାହକ ଚଂ୭୫:୦୦ ସହ୍ଦଯୋଗୀ/ଅନୃଷ୍ବାନ ଟା ୧୦୦-୦୦ 
ଆ/ଜାବନ ସହ୍ଦଘୟୋଗୀ ଜକ ଦଜାର ଚଂ@ଂ/ 
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ସାଇଜେଲର ବିବ୍ଭନ କାହାଣୀ ବେଶ୍‌ ମତ୍ଭାଦାର୍‌ ! ଏକ ସାଧାରଣ 
ଚକଲଗା କାଠକତ୍ି ଅବ୍ଥାରୁ ଆସି ଏହା ଆଉିର ଉନୃତ ଅବସାରେ 
ପଦୁଖିଛି । ପ୍ରତି ପାଦର ଭୁଲଭଟକାଡୁ ସୁଧାରିବାର ଏହି ବିବ୍ଭନ 
ପ୍ରକ୍ତିୟାଟି ଜେବେ ଅତି ଧୀର ତ ଢେବେ ବେଶ୍‌ ଦୁତ ହୋଇଥିଲା । 


ଏଦ୍ରି ବହିରେ ଟ୍ରେତଲ, ଢ୍ରାଙ୍ଗ ପରିବେଶ ଅନୁପାତ, ସଞ୍ଚରଣ, 
ଗିଅର, ଘର୍ଷଣରୋଧୀ ବିଅରିଙ୍ଗ ଆଦି ସାଇଜେଲର ବିଭିନ୍ନ ଅଂଶ 
ଏବଂ ସାଇଜେଲ ଚଳାଇବା ପଛରେ ଥିବା ମୌଳିଜ ବିଜ୍ଞାନ ତତ୍ର 
ଆଲୋଚନା କରାଯାଇଛି । ଅଧିକ ଉାଣିବା ପାଇଁ ସାଇଜେଲର 
ଇତିହାସ ଏବଂ ବିଜ୍ଞାନ ସମ୍ଚପର୍ଜିତ କିଛି ଇଣ୍ଟରନେଟ୍‌ ତେେବୟ୍ଚଳୀର 
ଠିକଣା ମଧ୍ୟ ଦିଆଯାଇଛି । 

ମୁଳ ଇଂରାଉ୍ୀ ବଦ୍ରିଟିର ଲେଖକ ବିଜୟ ଗ୍ରପ୍ତା ଜାନପୂର 
ଆଇ.ଆଇ.ଟି.ର ବ୍ୟୋମ-ଇଞ୍ଜିନିଅରିଙ୍ଗ ବିଭାଗର ଅଧ୍ଯାପଜ । 
ସାଧାରଣ ଶିକ୍ଷା ବିଷୟରେ ତାଙ୍କର ବେଶ୍‌ ଆଗ୍ରହ ରହିଛି ଏବଂ 
ବିଭିନ୍ନ ଇଞ୍ଜିନିଅରିଙ୍ଗ ପାଠବଦ୍ଧି ଓ ଉଞ୍ିନିଅରିଙ୍ଗଧର୍ମୀ ଲୋଜରପ୍ରିୟ 
ନିବନ୍ଧ ସେ ଲେଖିଛନ୍ତି । ୟୁଜିଷିର ଦେଶବ୍ଯାପୀ ଶ୍ରେଣୀଗୃହ 
ବ୍ାର୍ଯ୍ୟଡ୍ରମ ପାଇଁ ଅନେକଗୁଡ଼ିଏ ଗି୍ଷଣୀୟ ଭିଡିଓ ପ୍ରଦ୍ୁତ କରିଛନ୍ତି । 
ତାଙଂର ଗୋଟିଏ ଭିଡିଓ “ଉଡ଼ନ୍ତ୍ରା ଯନ୍ତୀ” ଦୈ ଫୁାଇଙଗ ମେସିନ୍‌) 
ଜାତୀୟ ସ୍ତରରେ ପୂରଷ୍ପୁତ ! 

ଜୀବନ ଜୁମାର ପଣ୍ଡା ବିଜ୍ଞାନ ଓ ଶିକ୍ଷା ଦିଗରେ ଢାମ 
କରୁଥିବା ଆଗ୍ରହୀ ଦଳ ସୃଜନିକ୍ତା ତଥା ତା'ର ପ୍ରଶିକ୍ଷଣ ଏବଂ 
ସମ୍ପ୍ରସାରଣ କାମ ଏବଂ ବିଜ୍ଞାନ ତରଙ୍ଗ ପତ୍ରିକା ସହ ଯୋଡ଼ା । 


ମୁଲ୍ୟଃ ଟ ୧୫୦୦ 
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